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Gdzie ziele& jest i cisza

K
to zechce odpocz#' od ulicznego zgie!ku, ten spieszy w parkowe 

aleje, by przysi#&' na !awce pod wierzbami. Dobrze, gdy miasto ma 

takie miejsce do odpoczynku, spotka" zakochanych, przechadzek sa-

motnych marzycieli, czy rodzinnych wypraw niedzielnych. Tczew ma takie 

miejsce i to ca!kiem godne, chocia$ ju$ znacznie odbieg!o od swego dawnego 

wzoru. Zamiast przez lata pi%knie', zbrzyd!o. Tak twierdz# ci, którzy znali je 

wcze&niej. Ale park przecie$ nie istnia! zawsze.

Z t# zieleni# i miejscami ciszy ró$nie bywa!o w starym Tczewie. Mimo 

obiegowych opinii, $e przed wiekami, gdzie okiem si%gn#' panowa!a pusz-

cza, samo miasto i jego najbli$sze otoczenie nie mia!o wysokiej zieleni. Tu$ 

za murami, wzd!u$ dróg &cieli!y si% !#ki i go!e pola. Sytuacja na lepsze zmie-

ni!a si% dopiero na prze!omie XVI i XVII wieku, kiedy za!o$ono miejskie 

ogrody nad Wis!#. Nale$a!y do nich warzywniki, sady i zielniki czyli ogródki 

zio!owe. W Tczewie ogrody takie ci#gn%!y si% na wschodnim przedmie&ciu 

za ksi%$# furt#, tu$ za stodo!ami i bieg!y w dó!, ku Wi&le. By!y to Podlice. 

Przez setki lat tak si% zwa! fragment owej przedmiejskiej zielonej peryferii. 

Tczewskie ogrody miejskie na Podlicach istnia!y ju$ w 1624 roku. Wówczas 

zosta!y dok!adnie wymierzone przez gda"skiego matematyka, Piotra Krüge-

ra. Podzielone na ma!e dzia!ki, przypisane zosta!y do domów mieszkalnych, 

a mia! Tczew wówczas 165 kamieniczek. By! to rodzaj dzisiejszych ogród-

ków przydomowych, z t# ró$nic#, $e odleg!ych oko!o kilometra od domu.

O Podlicach nad Wis!# by!o wiadomo ju$ du$o wcze&niej przed kroni-

karskim zapisem o gda"skim mierniczym, który obliczy! i dokona! podzia!u 

ogrodów. *lady prowadz# do ko"ca XIV wieku, gdy na podstawie przywile-

ju wielkiego mistrza Winryka von Kniprode, kwit!y w tym miejscu ogrody 
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warzywne. Dokument krzy$acki wspomina o ogrodach miejskich nad fos#, 

dos!ownie: Garten von der Stadt bei dem Graben.

W pocz#tkach XVII wieku istnia!y w Tczewie równie$ ogrody nad fos# 

w po!udniowej cz%&ci peryferii, zlokalizowane wzd!u$ obecnej ulicy W#skiej. 

Na temat tych ogrodów �na skarpie ku fosie� zachowa! si% wyra(ny zapis 

w dokumencie starosty Jerzego Kostki z dnia 20 kwietnia 1611 roku. U$yt-

kownicy tych ogrodów, a by!o ich tylko siedmiu znanych dzi& z imienia 

i nazwiska (Daniel Runau, Valtin Demling, Piotr Hübscher, Fabian Langfeldt, 

Marten Zacker, Micha! Lindemann i szpital), zobowi#zani byli p!aci' miastu 

niewielki czynsz. W czasie wojen szwedzkich ogrody na skarpie przed fos# 

uleg!y zniszczeniu, a potem, oko!o 1660 roku teren ten przeszed! w u$ytko-

wanie mieszczanina Kota.

Tendencja zak!adania ogrodów na zewn#trz murów, wzd!u$ fos i obrze$e" 

miejskich zachowa!a si% przez d!ugi okres. Tczewscy dominikanie równie$ 

mieli swój ogród przyklasztorny, po!o$ony wzd!u$ skarpy schodz#cej ku Wi-

&le. By! to zapewne ogród warzywny, s!u$#cy zakonnej kuchni i lecznictwu. 

By!a tam jaka& ziele" ozdobna, ale ta nie by!a jeszcze publicznie dost%pna. Na 

ziele" w mie&cie, pomy&lan# dla rado!ci i na po"ytek ludzki, musieli tczewia-

nie poczeka' do drugiej po!owy XIX stulecia.

Publiczna forma ogrodów w skali Europy zacz%!a si% rozwija' nieco 

wcze&niej, bo w okresie romantyzmu, który przej#! XVIII-wieczne has!a po-

wrotu cz!owieka do natury, g!oszone przez wielkiego Francuza, Jana Jaku-

ba Rousseau. Chocia$ niektóre ogrody rezydencyjne, za!o$one przez mo$-

Il. 63

Ogrody Podlickie widnia$y jeszcze na planach z po$owy XIX w. Jest to teren mniej wi!cej 

obecnego obszaru mi!dzy mostem przez Wis$!, ul. Zamkow" i odga$!zieniem Chopina
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nych dla w!asnych potrzeb i celów, zosta!y udost%pnione dla publiczno&ci ju$ 

w okresie saskim i stanis!awowskim, to jednak idea szukania rado&ci w&ród 

natury w pe!ni dojrza!a dopiero w czasie romantycznej odnowy. Wtedy to 

ziele" zyska!a rang% problemu spo!ecznego i � jak mo$na by to dzisiaj rzec 

� wesz!a do programów przestrzennego rozwoju miast. Zacz%!y si% pojawia' 

ogrody miejskie, nazywane publicznymi albo przechadzkami. W przechadz-

kach takich urz#dzano klomby, alejki, drogi i dró$ki, altanki, stawy z wyspa-

mi, gdzie specjalnie hodowano ptactwo i zwierzyn%. Stare prywatne ogrody, 

zachowane w wyszukanym i sztucznym stylu francuskim, przerabiano na 

styl angielski. Najogólniej t!umacz#c � ró$nica mi%dzy stylami polega!a na 

sposobie traktowania przyrody. Je&li styl francuski by! przyk!adem za!o$e" 

sztucznych, w których ro&linno&' podporz#dkowano wymy&lnym gustom 

w!a&cicieli, to styl angielski charakteryzowa! si% tym, $e przyroda czu!a si% 

swobodnie, rozwija!a si% w takich ogrodach w sposób naturalny. Zdarza!y si% 

równie$ formy eklektyczne, tzn. mieszane, gdzie obok prób na&ladownictwa 

historycznego rozwija!a si% autentyczna natura.

Powszechne wówczas �oprawy zieleni� sta!y si% niezb%dnym elementem ka$-

dego niemal zaprojektowania ulicy, placu, terenu przemys!owego. Jednym s!owem 

ziele" zyska!a prawo warto&ci spo!ecznej. W du$ych miastach idea powrotu do 

natury dojrza!a wcze&niej i szybciej, w ma!ych czeka!a na swoich zapale"ców.

Na tle �mody na ziele"� idea ta rozwin%!a si% tak$e w Tczewie, urealniona 

w 1875 roku za przyczyn# i staraniem przemys!owca, Willego Muscate. Cokol-

wiek by powiedziano i napisano o kapitalistach i wielkich w!a&cicielach okresu 

zaborów, to akurat ten, mieszkaj#cy w Tczewie, nie mia! okrutnych zamiarów. 

Muscate nie by! wielkim fabrykantem, ale zgromadzony kapita! przeznaczy! na 

w!asne hobby, z którego niebawem uczyni! spo!eczne dobro.

Willy Muscate, w!a&ciciel ówczesnej odlewni i fabryki maszyn (praprzo-

dek Fabryki Przek!adni Samochodowych �Polmo�, dzisiejszy Eaton), w 1875 

roku zasadzi! w swoim przydomowym ogrodzie pierwsze egzemplarze hi-

szpa"skiego bzu, dzikiego wina i bluszczu. Wprawdzie od siedmiu lat ros!y 

ju$ drzewa po przeciwnej stronie ulicy (tam gdzie obecnie mie&ci si% O&rodek 

Szkolenia Kierowców przy ul. Obro"ców Westerplatte) w ogrodzie lekarza 

medycyny, dra Preussa, ale fabrykant uczyni! to z wi%kszym rozmachem na 

wzór szkó!ki drzewek. Kiedy z ko"cem lat 70. ulic% wybrukowano, obaj pa-

nowie � mimo sprzeciwu w!adz miejskich � obsadzili j# drzewami. W nast%p-

nych latach, równie$ na w!asny koszt i ryzyko, zadrzewili kolejne ulice: Czy-

$ykowsk#, Dworcow# (obecnie Kardyna!a Wyszy"skiego i 1 Maja), Gda"sk# 

� zamieniaj#c szosy na przedmie&ciach w dojazdowe aleje. Monotonny rynek 

urozmaici!y d%by, a na dziedzi"cach obu gimnazjów korzenie zapu&ci!y lipy. 

O dzia!aniach fabrykanta mówiono ró$nie, ale tczewski przemys!owiec zbyt-

nio si% tym nie przejmowa!. Na swoich fabrycznych terenach za!o$y! szkó!k% 

na dwa tysi#ce drzewek. Uczyni! to w bardzo konkretnym celu.

GDZIE ZIELE. JEST I CISZA
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Z ca!# pewno&ci# mo$na uzna', $e rok 1889 by! prze!omowym dla funk-

cji i miejsca zieleni w Tczewie. W roku tym powsta!o bowiem Towarzy-

stwo Upi%kszania (Verschöne-rungsverein). Jego prezesem wybrany zosta! 
inicjator ca!ego przedsi%wzi%cia, wspomniany ju$ Willy Muscate. Marzy! 
o czym& wi%cej ni$ o kilku drzewkach na szkolnych podwórkach. Prywatnie lub 

w interesach bywa! tu i ówdzie, dlatego znane mu by!y pi%kne parki niejed-

nego wielkiego miasta. Podziwia! berli"ski Tiergarten Volkspark oraz Park 

Joanny w Lipsku, a tak$e wiede"ski park zamkowy Schoenbrun.

Nim powsta! tczewski park Willy Muscate pozna! za!o$enia pi%knych 

francuskich i angielskich parków miejskich. To w!a&nie w Anglii i we Fran-

cji najwcze&niej dojrza!a potrzeba tworzenia publicznych skwerów i plantów, 

rozdzielaj#cych uliczne arterie. Te wszystkie obserwacje, poczynione w czasie 

podró$y, pozwoli!y przekona' tczewskiego przemys!owca do tego, $e miasto 

oczekuje od niego pewnej rekompensaty. Fabryka maszyn nieco nadszarpn%!a 

dawn# cisz%, a jej kominy dymi!y. Wprawdzie by!y to tylko dwa kominy, ale 

dym wali! z nich g%sto i codziennie. Przemys!owiec by! uczciwy, stwierdzi! 
po prostu, $e ziele" winna zrównowa$y' to, co przemys! zniszczy!: odda' 

miastu cisz% i czyste powietrze.

Mieszka"cy wyra(nie odczuli obecno&' Towarzystwa Upi%kszania. Od 

kwietnia 1889 roku, kiedy to w miejscowym Hotelu Gda"skim na przedmie&-
ciu o tej samej nazwie zosta! powo!any ów �verein�, wiele mówiono o tym 

i owym. Podczas spacerów najg!o&niej rozprawiali czo!owi dzia!acze towa-

rzystwa: wspominani ju$ panowie Muscate i Preuss oraz drugi w tym gronie 

lekarz medycyny, dr Schefß er, pó(niejszy fundator !azienek, a tak$e Hoppe, 

w!a&ciciel drukarni. Najcz%&ciej widziano ich na peryferiach miasta, ogl#daj#-

Il. 64

Willy Muscate, w$a#ciciel 

fabryki maszyn rolniczych, 

inicjator za$o'enia tczewskiego

parku miejskiego
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cych teren przy ulicy Ba!dowskiej. By!a to ziemia w &redniowieczu nale$#ca 

do zakonu dominikanów, teraz b%d#ca w!asno&ci# rodziny Petersów. W tym 

samym roku, w którym powsta!o Towarzystwo Upi%kszania, teren przy Ba!-
dowskiej przeszed! na w!asno&' miasta i zosta! przekazany w dzier$aw% rol-

nikom. Z 42-hektarowego obszaru panów z zarz#du towarzystwa najbardziej 

interesowa! jego fragment po!o$ony w szerokim parowie. Towarzystwo wi%c 

szybko wydzier$awi!o owe prawie 5 ha ziemi, celem za!o$enia... parku!

Postanowiono, $e Tczew te$ b%dzie posiada! swoj# �przechadzk%�. Po 

latach si% oka$e, $e b%dzie to jeden z najpi%kniejszych i najwi%kszych par-

ków na Pomorzu. Ust#pi tylko parkowi opatów w Oliwie, parkom zdrojowym 

w Sopocie i Inowroc!awiu i miejskim terenom parkowym po pi%knym ogro-

dzie zamkowym Anny Wazówny w Brodnicy. Pod wzgl%dem powierzchni 

dorówna wielko&ci# parkowi w Toruniu, który tak$e obejmie 15 hektarów. 

Nim si% to sta!o, zastanawiano si% w Tczewie, w jaki sposób uczyni' najlep-

szy u$ytek z przyrody. Zdecydowano si% na modne wówczas rozwi#zanie tzw. 

ogrodów precelkowych, charakteryzuj#cych si% owalnym rysunkiem &cie$ek 

i dróg. Wi%kszo&' elementów nale$a!o naturze �dorobi'�. Naturalny by! tyl-

ko parów, który wymaga! przeprowadzenia odpowiednich przygotowa" pod 

zasadzenia.

Nadszed! rok 1898, który wzbudzi! wiele sensacji w mie&cie. Mieszka"cy 

jeszcze nie och!on%li po wielkim po$arze reprezentacyjnego Hotelu Gda"-

Il. 65

Ulica Obro%ców Westerplatte u pocz"tków swojej zabudowy. 

Ulica powsta$a jako �$"cznik� mi!dzy Przedmie#ciem Gda%skim i Dworcowym. 

Wyró'nia$a si! regularnym zadrzewieniem
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skiego, a w parowie za miastem w po!udniowej stronie, obok polnej drogi 

prowadz#cej skrótem ku Wi&le (obecna ulica Ko!!#taja) rozpocz%to dziwne 

roboty. Dowodzi! nimi sam Willy Muscate.

Techniczn# sensacj# by! p!ug parowy. Ciekawo&' tczewian by!a uzasad-

niona, bowiem takiego urz#dzenia w Tczewie jeszcze nie widziano. Willy 

Muscate w swojej odlewni i fabryce produkowa! maszyny, w tym równie$ 

rolnicze. Z biegiem lat ta produkcja wypar!a dawne tradycyjne werki do magli 

i pó(niej fabryk% uto$samiano niemal wy!#cznie z wytwórni# maszyn i urz#-

dze" rolniczych. W!a&ciciel $y! nowo&ciami swojego fachu, dlatego zastoso-

wa! modn# w tamtych latach ork% parow#.

Po obu stronach parowu stan%!y dwie lokomobile o sile 25 KM ka$da: 

jedna na pocz#tku zag!%bienia przy szosie Ba!dowskiej, druga u jego ko"ca, 

od strony Wis!y. Lokomobile si!# ci&nienia wyprodukowanej pary porusza!y 

tryby wa!u, na który nawija!a si% napr%$ona lina stalowa, ci#gn#ca dwa wielo-

skibowe p!ugi wahad!owe. W po!owie drogi p!ugi si% mija!y, a u ko"ca drogi, 

przebywszy d!ugo&' parowu, unoszono je ponad powierzchni% gruntu, by wa-

had!owe lemiesze przestawi' w odwrotnym kierunku i ponownie zag!%bi' je 

w ziemi% oraz uruchomi' ci#gn#ce liny.

Orka linowa by!a wynalazkiem angielskiego konstruktora, in$. Fowlera, 

który pierwszy raz zastosowa! j# w 1850 roku. Po sze&ciu latach rozpocz%to 

produkcj% p!ugów, które zaprezentowane w 1862 roku na londy"skiej wysta-

wie technicznej wzbudzi!y prawdziw# sensacj%. Na ziemiach polskich loko-

mobile po raz pierwszy poci#gn%!y p!ugi w 1870 roku, a by!o to w maj#tku 

Góra pod Jarocinem. Wszelkie nowinki techniczne w rolnictwie na ziemiach 

polskich najszybciej przyjmowano pod zaborem pruskim, a to dzi%ki pozyty-

wistycznej dzia!alno&ci &wiat!ych Wielkopolan. Jednak wysokie koszty eks-

ploatacyjne orki parowej, mimo wielkiej jej atrakcyjno&ci, nie uczyni!y tego 

wynalazku powszechnym. W ko"cu XIX wieku lokomobile na polu nie by!y 

obrazkiem zbyt cz%stym. Nie nale$y si% wi%c dziwi', $e dysz#ce maszyny 

i wielkie p!ugi na stalowej smyczy, id#ce pos!usznie wzd!u$ parowu, groma-

dzi!y w 1898 roku a$ tylu gapiów w Tczewie. Zdziwienie by!o tym wi%ksze, 

gdy zobaczono, $e p!ugi orz# na g!%boko&' jednego metra. Wielkie obrotowe 

lemiesze ci%!y grunt równo i skutecznie.

Dodatkow# sensacj# by!a wiadomo&', $e w czasie tych prac ziemnych 

natraÞ ono na &lady podziemnego ganku. Tajne przej&cie by!o mocno znisz-

czone, w znacznych partiach ca!kowicie zawalone. Tajemniczy korytarz pro-

wadzi! do miasta, w zwi#zku z czym wysuni%to hipotez%, $e by!o to jakie& 
rezerwowe wyj&cie na wypadek obl%$enia. Przypuszczano, i$ mog!o ono 

funkcjonowa' ju$ w czasach krzy$ackich. Ludzie Zakonu byli mistrzami 

w budowaniu tajnych podziemnych ganków. Dzisiaj mo$emy tylko wyrazi' 

$al, $e ta historyczna ciekawostka nie zosta!a dok!adnie zbadana i do ko"ca 

wyja&niona. Twórcom parku bardzo si% spieszy!o, podobnie jak pó! wieku 

OD OSADY DO MIASTA
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wcze&niej budowniczym linii kolejowej, którzy niweluj#c teren dla potrzeb 

dworca kolejowego, zrównali z ziemi# wzniesienie starego grodu Zamajte.

Wró'my jednak na teren budowy parku. Kiedy ju$ odtransportowano lo-

komobile, na obszarze zaoranego i wybronowanego parowu rozpocz%to wy-

tyczanie &cie$ek. Jednocze&nie zaplanowano elementy widokowe i opracowa-

no kolejno&' zasadzenia dwóch tysi%cy drzewek i krzewów, wyhodowanych 

w prywatnej szkó!ce Muscatego. Pojawi!y si% jednak nowe k!opoty. Inicja-

tywa spo!eczników Towarzystwa Upi%kszania nie u wszystkich radnych 

i urz%dników miejskich zyska!a uznanie. Prawd# by!o to, $e in$. Muscate 

wraz ze swoj# �ferajn# od upi%kszania� postawi! miejskie w!adze wobec faktu 

dokonanego. Owo �bezprawie� by!o spowodowane tym, $e poprzednio To-

warzystwo nie uzyska!o oÞ cjalnej zgody na za!o$enie parku. Niektórzy magi-

straccy urz%dnicy woleli, by teren ten nadal s!u$y! rolnictwu.

W nast%pnym roku skierowano do rady miasta rozpaczliw# petycj%, po-

niewa$ urz#d za$#da! przerwania prac, a nawet usuni%cia tego, co od roku 

ju$ ros!o. Na dwóch kolejnych, trwaj#cych po kilka godzin posiedzeniach, 

Muscate i jego przyjaciele przekonali radnych, $e park nie zaszkodzi intere-

som miasta, a wr%cz przeciwnie � dostarczy mieszka"com miejsce do wypo-

czynku i niedzielnych spacerów. Argumenty te poskutkowa!y, bo wreszcie 

wydano zgod%. G!ówn# kontrpropozycj# by! zamiar przeznaczenia terenów 

za miastem na cele rolnicze, co w przysz!o&ci poprawi' mia!o sytuacj% na 

rynku $ywno&ciowym. Tym staraniom nie nale$a!o si% dziwi'. W ko"cu XIX 

stulecia Tczew wyrós! na du$e miasto przy �$elaznym szlaku�, a jego dal-

sza perspektywa rozwojowa, lokowanie nowych zak!adów przemys!owych, 

przyp!yw ludno&ci � wszystko to martwi!o radnych, którzy pow#tpiewali, czy 

dawne zaplecze rolnicze zdo!a wy$ywi' dynamicznie rozwijaj#ce si% miasto 

i jego coraz liczniejszych mieszka"ców.

Po pokonaniu oporów, zapale"cy z Towarzystwa Upi%kszania przyst#pili 

natychmiast do �legalnej� ju$ rozbudowy terenów zielonych i park sta! si% 

faktem.

W 1900 roku, jakby na po$egnanie wieku, zagospodarowano nast%pne 1,5 ha. 

Wielka inicjatywa wymaga!a nak!adów Þ nansowych, a pieni%dzy ci#gle bra-

kowa!o. Zgoda rajców by!a obwarowana jednym warunkiem: budowa parku 

nie mo$e obci#$a' bud$etu miejskiego. Wówczas zarz#d Towarzystwa Upi%k-

szania wpad! na niez!y pomys! wykorzystania obecno&ci samego cesarza. 

W 1901 roku pruski garnizon w Tczewie przeprowadza! 'wiczenia wojskowe. 

Z tej okazji go&ci! w Tczewie Wilhelm II. Cesarz Niemiec tego roku odwie-

dza! wiele miast pomorskich i wielkopolskich, demonstruj#c przyjazny sto-

sunek do akcji Towarzystwa Kresów Wschodnich i Komisji Kolonizacyjnej, 

a jednocze&nie ujawniaj#c niezadowolenie z powodu zamieszek, wywo!anych 

przez Polaków w Poznaniu, Wrze&ni i innych miejscowo&ciach, wyst%puj#-

cych w obronie praw do ojczystego j%zyka.
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Korzystaj#c z obecno&ci 42-letniego wówczas w!adcy, Towarzystwo wy-

st#pi!o do niego z pro&b# o przyj%cie propozycji nazwania jego imieniem 

nowo utworzonego parku miejskiego. Równocze&nie wyst#piono, wspólnie 

z rad# miasta, o wsparcie Þ nansowe na rzecz dalszych prac. Liczono na niema!e 

pieni#dze z kasy rz#dowej, poniewa$ pewne przecieki informacyjne z Berlina 

o tym przekonywa!y. Ku rozgoryczeniu inicjatorów sta!o si% inaczej. Cesarz 

odmówi! przekazania dotacji na teren zieleni w Tczewie, ale !askawie pozwoli! 
nada' swoje imi%. Odt#d obszar parkowy pod miastem nosi! nazw% Park Miej-

ski Cesarza Wilhelma w Tczewie, lecz koszty jego dalszych za!o$e" pokrywali 

pomys!odawcy ze swoich prywatnych kas. Spaceruj#c nowo wytyczanymi alej-

kami, nie raz g!o&no wyra$ali swoje opinie o sk#pstwie cesarskiego dworu.

Po &mierci dra Schefß era okaza!o si%, i$ w jego testamencie znalaz!a si% 

poka(na kwota na cele higieniczno-estetyzacyjne miasta. Realizuj#c wol% le-

karza, utworzono nazwan# jego imieniem fundacj%, z której znaczne sumy 

przekazane zosta!y tak$e na rozwój parku. W 1910 roku z fundacji tej wy-

kupiono nast%pne 10 ha ziemi po!o$onej na po!udnie od parowu (przy obec-

nej ul. Sienkiewicza) i zalesiono j#. T% wysok# cz%&' parku nazwano odt#d 

�laskiem Schefß era�. Ludzie mówili, $e poczciwy lekarz zrobi! cesarzowi na 

przekór. Je&li w kasach rz#dowych nie znaleziono �kilku fenigów� na tczew-

ski park, wówczas doktor postanowi! przekaza' swoje $yciowe oszcz%dno&ci. 

Po dwóch latach na &cie$kach lasku mo$na by!o spotka' pracuj#ce dziewcz%-

ta z $e"skiego gimnazjum. Dyrektor szko!y, dr Günther, te$ dzia!acz Towa-

rzystwa, za!o$y! w tej cz%&ci parku ogród botaniczny. Dziewcz%ta zasadzi!y 

Il. 66

Centralna cz!#& parku dziesi!& lat po jego za$o'eniu. Oprócz wie'y ci#nie% widoczne 

zabudowania fabryczne z kominem zak$adów Kelcha, pó(niejsza �Arkona�, 

a dzisiaj Centrum Wystawienniczo-Regionalne Dolnej Wis$y  
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oko!o stu ró$nych gatunków drzew i krzewów. Obecnie nie mo$na ju$ ustali' 

miejsca, gdzie dojrzewa! szkolny ogród botaniczny. Lasek Schefß era zamie-

ni! si% w zwyczajny wychud!y gaj z lichymi sosnami i &wierkami. Wygin#! 
w parku cis japo"ski i irlandzki, zmarnia!y z!ote cyprysiki kalifornijskie i da-

glezja. Lat dojrza!o&ci nie doczeka!y jod!y kaukaskie i kanadyjskie. Z gatun-

ków iglastych, poza odmianami pospolitymi, pozosta!y ja!owce, kilka czar-

nych sosen, modrzew oraz &wierk bia!y i syberyjski.

Kiedy w 1915 roku zmar! radca handlowy Willy Muscate, rzeczywisty 

twórca miejskiego parku publicznego i g!ówny inicjator jego za!o$e" prze-

strzennych, Towarzystwo Upi%kszania postanowi!o uczci' jego pami%'. Na 

kamieniu, naturalnym g!azie narzutowym mia!a spocz#' tablica z br#zu. Na-

pis mia! g!osi': Cieniom zmar$ego radcy Muscatego, twórcy i krzewiciela par-

ku miejskiego. Kamie" pozosta! do dzisiaj, natomiast umieszczeniu tablicy 

przeszkodzi!y wydarzenia pierwszej wojny &wiatowej.

Mo$e o zmierzchu przechadza si% cie" radcy razem z duchem lekarza al-

truisty. Patrz# w dó! skarpy, gdzie w starej cz%&ci parku, w dawnym parowie 

przewa$a! drzewostan li&ciasty. Obok ró$owego kasztanowca rós! czerwony 

i srebrzysty klon. Wykszta!ci! si% równie$ czerwony buk. Przy stawie warko-

cze splot!a parkowa odmiana bia!ej wierzby, zwana p!acz#c#. Na zboczach 

popularna lipa wspó!$y!a dawniej z ozdobnym i szlachetnym d%bem czerwo-

nym. Kilka z tych gatunków przetrwa!o do dzi&. Czas i ludzie gorzej obeszli 

si% z krzewami. Bez &ladu znikn%!y kilkumetrowe bluszcze, chi"skie i perskie 

bzy o wielopi%trowych kwiatach oraz ja&minowce. Zniszczeniu opar!y si% bzy 

Il. 67

Parkowy staw w latach mi!dzywojennych
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pospolite: lilaki i czarne, a tak$e ma!o wymagaj#ce g!ogi i wytrwa!e akacje. 

Niektóre z nich zdzicza!y i obecnie, je&li jeszcze $yj#, nie przedstawiaj# daw-

nej warto&ci botanicznej ani estetycznej.

Mimo tych wszystkich narzeka" to tutaj, w parku najwcze&niej odzywa si% 

wiosna i najpe!niej dojrzewa koloryt jesieni. Latem zielone otoczenie miasta 

daje schronienie przed upa!em i otwiera swoje p!uca, a zim# te$ tam pi%knie, 

gdy dzieciaki uprawiaj# saneczkowanie na tradycyjnych torach �anielskiej� 

czy �diabelskiej� góry.

Przez park prowadz# dwa g!ówne przej&cia w linii prostej. To zachodnie, 

na styku ulic Ba!dowskiej i Ko!!#taja, biegnie do ulicy Zielonej. Przej&cie 

we wschodniej cz%&ci, obok stacji pomp, wychodzi na ulic% Parkow#. Nazwy 

tych ulic wskazuj# na kontynuacj% miejskiej zieleni i pasa ciszy. T%dy mo$na 

wyd!u$y' przechadzk% na osiedle Za Parkiem.

Wiosn# bielej# tam sady, jesieni# owocami pachn# jab!onie... Ostatnio 

nowe budowle jakby zak!óci!y klimat �holenderskich� domków. Niegdy& 
prof. Wiktor Zinn (ten od telewizyjnych gaw%d �Piórkiem i w%glem�) propo-

nowa! obj#' to osiedle prawn# ochron#. Szkoda, $e tak si% nie sta!o, bo wów-

czas nigdy nie powsta!yby owe bizantyjskie fortece ostatnich czasów.

Pocz#tek tego osiedla si%ga 1913 roku, kiedy to niemiecka spó!dzielnia 

osadnicza rozpocz%!a budow% 67 jednorodzinnych domków willowych. Pier-

wotnie zabudow# obj%to tylko obecne ulice Sienkiewicza oraz Krasi"skiego 

z !#cz#cymi je ulicami poprzecznymi � Matejki i Staszica. Nazwy tych ulic po-

chodz# z 1920 roku, gdy do miasta wróci!a Polska. Poprzednie ich nazwy by!y 

inne. Zwa!y si% dawniej Kamienna, *wierkowa i York. To w kolejno&ci dzisiej-

sze Sienkiewicza, !#cznik bez nazwy mi%dzy ul. Sienkiewicza a Krasi"skiego 

i Staszica. Obecne ulice Krasi"skiego i Matejki nosi!y imiona przedstawicieli 

niemieckiego ruchu narodowego. Trzeci wieszcz polskiego romantyzmu, hra-

bia Zygmunt, za poprzednika mia! uwielbianego przez Niemców Gebharda 

Blüchera (1742-1819). Blücherstrasse upami%tnia' mia!a zas!ugi mogunckiego 

ksi%cia i feldmarsza!ka pruskiego, który zadecydowa! o kl%sce Napoleona pod 

Waterloo. Natomiast twórca p!ótna, przedstawiaj#cego kl%sk% Krzy$aków pod 

Grunwaldem, Jan Matejko, otrzyma! ulic% po niemieckim pisarzu, historyku 

i Þ lozoÞ e w jednej osobie. Ernst Arndt (1769-1860) tak$e by! przeciwnikiem 

Napoleona. Pruskim w!adzom miasta i osadnikom z osiedla za parkiem najwi-

doczniej odpowiada! duch wielkiej chwa!y, podgrzewany w czasach pierwszej 

wojny &wiatowej. Wtedy te ulice powstawa!y. Spokojniejsz# w wymowie, bez 

ideowego patosu, by!a obecna ulica Parkowa. Popularyzowa!a imi% � i zapewne 

s!usznie � twórcy miejskich !azienek i cz%&ci parku, doktora Schefß era.

Na planie sytuacyjnym dzia!ek osiedla zachowa! si% wykaz 49 osadników. 

Obok 46 nazwisk niemieckich (m.in. Krause, Wolf, Klein, Hase, Schulz, Lied-

tke czy Reinke) znalaz!y si% trzy rodziny z polskimi nazwiskami: Walkowiak, 

Bandurski i Wieczorek. Teoretycznie Polacy nie mieli szans na uzyskanie dzia!ki 
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Il. 68 a, b

G$ówny trakt spacerowy przez park: 

od wie'y ci#nie% do stacji wodoci"gowej � lata dziesi"te XX wieku. 

W g$!bi pierwsze zabudowania ul. Ba$dowskiej

GDZIE ZIELE. JEST I CISZA



98

osadniczej. Niemiecka spó!dzielnia dzia!a!a w ramach pruskiej akcji umacniania 

niemczyzny. Wybudowane osady przekazywano Niemcom, którzy � jak twier-

dzi Edmund Radu"ski � z!o$yli pisemne zobowi#zanie o tym, $e b%d# u$ywa' 

wy!#cznie j%zyka niemieckiego � zarówno w domu, w ko&ciele i na ulicy.

Do 1917 roku w kolonii za parkiem wytyczono dwie nast%pne ulice: obec-

n# Wyspia"skiego i Wybickiego, ale nie zdo!ano ich zabudowa' ani nawet na-

zwa'. Dalszy rozwój budownictwa jednorodzinnego na tych terenach nast#pi! 
tu$ po roku 1920, staraniem ju$ polskiej Tczewskiej Spó!dzielni Osadniczej. 

Pierwsze lata stara" nie by!y widoczne. Brak &rodków Þ nansowych spowo-

dowa!, $e zabudowano tylko trzy dzia!ki. Ulice Wyspia"skiego i Wybickiego 

zosta!y zabudowane, i to nie do ko"ca, dopiero po 1928 roku.

Lini# graniczn# osiedla Za Parkiem jest ulica Ba!dowska. W latach mi%-

dzywojennych by!a to bodaj$e najbardziej reprezentacyjna trasa spacerów, 

przy której stan%!y okaza!e wille. Szczególnie te w zachodniej pierzei demon-

strowa!y elegancj% i zasobno&' w!a&cicieli.

Ma Tczew jeszcze inne kolonie domów jednorodzinnych. Dwa lata 

wcze&niej, ni$ peryferyjne osiedle Za Parkiem, dla tych samych ce-

lów osadniczych powsta!a niewielka kolonia domów jednorodzinnych 

na Nowym Mie&cie. Usytuowana przy szosie, która wtedy odprowadza!a 

i przyjmowa!a g!ówny strumie" ruchu ko!owego z kierunku Gda"ska, stwo-

rzy!a w!asny klimat ogródkowej zieleni i ciszy. Kolonia sk!ada!a si% z jednej 

il. 69

Plan parku i osiedla �Za Parkiem� wed$ug dokumentów sytuacyjnych z 1915 roku. 

Uwag! zwraca szczegó$owe poprowadzenie alejek parkowych. Czarna linia rozgranicza 

dwie cz!#ci parku, zak$adane w ró'nych okresach. Wcze#niej powsta$ tzw. park stary, 

po$o'ony w parowie od ul. Ko$$"taja
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podkowiastej drogi, zwanej uli-

c# Ch!odn#. Podkowa wchodzi!a 

i wychodzi!a na ulic% Gda"sk#.

Po obu stronach ulicy Ch!odnej 

wytyczono 21 osad przeznaczo-

nych dla niemieckich kolejarzy 

i jednego nauczyciela. Tak to wy-

nika z lektury sytuacyjnego planu 

rozdzia!u dzia!ek. Obecnie ulica, 

zniekszta!cona przez s#siedztwo 

wysokiego budownictwa osiedla 

im. Garnuszewskiego, zatraci!a 

swój pierwotny specyÞ czny cha-

rakter. Czuje si% zapewne bardzo 

zagubiona, niemal dotykaj#c mu-

rów z betonowej p!yty.

Trzecia kolonia niemieckiej 

spó!dzielni osadniczej, zwana 

osiedlem Nad Wis$#, zd#$y!a roz-

win#' tylko dwie ulice � obecn# 

Ceglarsk# i Reja. W bliskim s#-

siedztwie, w latach ju$ mi%dzywo-

jennych, Tczewska Spó!dzielnia 

Osadnicza projektowa!a zasiedlenie 

znacznego terenu mi%dzy ulicami 

Czy$ykowsk# i Poln#. Krótko przed 

wybuchem wojny w 1939 roku, na 

wytyczonych ulicach � D#brow-

skiego, Pu!askiego i Nadbrze$nej 

� stan%!o zaledwie kilka domów.

Najwi%ksze nadzieje na powsta-

nie nowego osiedla domków w&ród 

zieleni wi#zano z planami zabu-

dowy terenów dawnego folwarku 

Pr#tnica. Osiedle zwane Siedlisko 

zrealizowane zosta!o te$ tylko cz%&-
ciowo, na wyznaczonych ulicach 

)wirki, Wigury i Rejtana. Dwie 

pierwsze ulice otrzyma!y swoje 

nazwy w 1932 roku dla uczczenia 

pary s!awnych pilotów sportowych, 

którzy w tym$e roku zgin%li w kata-

il. 70

Plan sytuacyjny kolonii domków jednoro-

dzinnych � ul. Ch$odna. Szkic z 1911 roku 

il. 71

Przekroje typowego domku jednorodzinnego 

przy ul. Ch$odnej 

il. 72

Przekroje typowego domku osiedle%czego 

kolonii �Nad Wis$"�
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stroÞ e lotniczej. Te dwie ulice tworzy!y kszta!t osiedla. Rozwidla!y si%, by po 

300 metrach znowu si% po!#czy'. U ko"ca ulicy powsta!o regularne rondo. To 

z niego w przysz!o&ci mia!y si% rozbiec inne ulice, $eby osiedle rozwin#' prze-

strzennie. Plany by!y ambitne, skoro ju$ na pierwszej roboczej mapie osiedla 

przewidziano plac pod budow% szko!y, która potem w swoim projektowanym 

miejscu jednak nigdy nie stan%!a.

Po 1945 roku nie wrócono ju$ do dawnego pomys!u. Dzisiejsza chaotycz-

na zabudowa osiedla zatar!a projekty ulic, wytyczonych na dawnych planach. 

Zrezygnowano nawet z nazwy. Nikt nie pami%ta, gdzie le$a!o owo zapomniane 

Siedlisko. To by!a odpowiednia nazwa dla kolonii domów jednorodzinnych, 

znaczy!a tyle co matecznik, gniazdo. Bardziej upowszechni!a si% pierwotna 

Pr#tnica, nazwa starego podmiejskiego folwarku.

Spaceruj#c po terenach zielonych, koniecznie nale$y odwiedzi' posiad!o-

&ci tczewskiego bractwa strzeleckiego przy obecnej ulicy Targowej. Dzisiaj 

przechadzka do strzelnicy nie sprawia wielkiej przyjemno&ci, trudno si% bo-

wiem rozezna' w zdewastowanej zieleni. Strzelnica powsta!a tutaj na prze!o-

mie XIX i XX wieku, a uzupe!nieniem jej kompleksów by! niewielki park we 

frontowej cz%&ci. Wiek drzewostanu dorównuje parkowi miejskiemu. Space-

rowe &cie$ki po&ród bzów i ja&minów czy dzikich ró$ prowadzi!y od !awecz-

ki do altanki, to znów od altanki do ogrodowego stoliczka. Pi%trowy zajazd 

strzelnicy w sezonie letnim pe!ni! rol% hotelu. Na górze znajdowa!y si% pokoje 

go&cinne i noclegowe, natomiast na parterze królowa!a restauracja z ró$nymi 

formami rozrywkowymi. Losy tego pó!drewnianego obiektu by!y bardzo ra-

dosne, ale tylko do 1939 roku. Po ostatniej wojnie jego dawne przeznaczenie 

zosta!o zatracone. Budynek by! siedzib# spó!dzielni rzemie&lniczych, interna-

tu, o&rodka szkolno-wychowawczego. Urz#dzenia samej strzelnicy z ró$nym 

powodzeniem s!u$# zainteresowanym do chwili obecnej. Takie kompleksy 

terenów strzelniczych w otoczeniu zieleni istnia!y w ka$dym niemal mie&cie, 

szczególnie tam, gdzie dzia!a!o bractwo kurkowe.

Tczewskie bractwo strzeleckie dziejami swymi si%ga &redniowiecza. Bli$-

sze szczegó!y jego pierwszego etapu $ywota zniszczone zosta!y przez wielki 

po$ar miasta w 1577 roku, który strawi! doszcz%tnie wszystkie dokumenty 

dotycz#ce dzia!alno&ci nie tylko bractwa kurkowego. Ocala! jedynie medal 

z 1561 roku, nale$#cy do jednego z potomków Eberhardta Ferbera, s!ynne-

go �króla� Gda"ska, wyp%dzonego przez rajców i mieszka"ców. Osiad! potem 

w Tczewie, tutaj zosta! nawet burmistrzem i w tym mie&cie zmar! w 1529 roku. 

Medal przedstawia! posta' Chrystusa z krzy$em i zawiera! !aci"ski napis, po 

polsku znacz#cy: Jam drog#, prawd# i "yciem, beze mnie nikt nie traÞ  do Ojca.

Inna pami#tka bractwa, srebrna oznaka w kszta!cie tarczy, by!a w!asno&ci# 

samego Eberhardta Ferbera, a &wiadcz# o tym obecne na niej inicja!y EF oraz 

herb rodowy z trzema g!owami dzika. By!a jeszcze srebrna statua ptaka, sym-

bol bractwa z 1568 roku.
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U zarania strzeleckich stowarzysze", gdzie& w &redniowieczu, rycerze sta-

wali do zawodów !uczniczych, by strza!# traÞ ' w umocowan# na wysokim 

s!upie tarcz%, przedstawiaj#c# koguta, albo kuraka lub, jak kto woli, kurka. 

St#d zrzeszenie strzelców nazwano bractwem kurkowym, a zwyci%zc% do-

rocznych zawodów � królem kurkowym. Taki mistrz przez ca!y rok korzy-

sta! z wielu nieoboj%tnych przywilejów. By! zwolniony od szarwarku i in-

nych obowi#zków i op!at. Otrzymywa! wolny wst%p do ogrodu strzelniczego, 

a z maj#tku bractwa darmo otrzymywa! skopa albo dok!adniej okre&laj#c: ka-

strowanego barana. Tczewskie zrzeszenie strzeleckie by!o w!a&cicielem ma-

j#tku *liwiny i w nim hodowano m.in. owe barany. 

Gdy w 1904 roku maj#tek bractwa przeszed! na w!asno&' gminy miejskiej, 

przywilej skopowy zamieniono na walut% i odt#d zwyci%zcy turniejów otrzy-

mywali okre&lon# kwot% tzw. skopowego. Z tej tradycji zachowa! si% zwyczaj 

strzelania do skopa albo o skopa. By!a to tekturowa tarcza przedstawiaj#ca 

biegn#cego barana, podobnie jak wspó!cze&nie w niektórych konkurencjach 

sportów !owieckich strzela si% do makiety dzika.

Do skopa strzelano najpierw z !uku. Z biegiem wieków !uk i strza!y za-

mieniono na strzelby. O nowej broni mówi ju$ przywilej tczewskiego bractwa 

z 1603 roku. W tym$e stuleciu okre&lono warunki brackiego cz!onkostwa. 

Wst#pi' do bractwa móg! tylko obywatel Tczewa nikomu nie poddany. Wolny 

mieszkaniec musia! posiada' w!asn# strzelb% ze wszelkimi �przynale$no&cia-

mi�, a wi%c ze wszystkimi akcesoriami. Przez lata ulepszano bro" i poprawia-

no tak$e teksty statutów. Zmiany i uzupe!nienia wnios!y przywileje brackie 

z lat 1679 i 1685. Modernizowano te$ ogrody strzeleckie, przystosowuj#c je 

do potrzeb nowych broni i regulaminów. Najcz%&ciej zmiany takie powodo-

wa!y przeniesienie strzelnicy poza miasto.

Pierwszy teren strzelniczy w &redniowieczu, kiedy mierzono jeszcze 

z !uku do podobizn kura na wysokim dr#gu, mie&ci! si% w okolicy po!udnio-

wego przedmurza, na wzniesieniu za miastem mi%dzy fos# a parowem, któ-

ry znacznie pó(niej zamieniony zostanie na park. By!o to wi%c na obszarze 

mi%dzy ulicami W#sk# a Ko!!#taja. Na garbie mi%dzy tymi drogami bractwo 

strzeleckie zbiera!o si% do ko"ca XVII wieku.

Nowa bro" wymaga!a nowych warunków. Dlatego w 1702 roku zbudowano 

w Tczewie kryt# strzelnic% za bram# Klesz# zwan# pó(niej M!y"sk#, mniej wi%-

cej gdzie obecnie stoi Centrum Kultury i Sztuki, mo$e tylko nieco bli$ej ulicy. 

Po trzydziestu trzech latach bractwo przekaza!o budynek gminie ewangelickiej 

na potrzeby szko!y. Strzelnic% przeniesiono troch% dalej, na zaplecze szko!y, 

w okolic% obecnej ulicy Ks. *ciegiennego, gdzie znajdowa!a si% muszla koncerto-

wa. Ju$ wówczas strzelnicy towarzyszy! ogród i rozleg!y obszar z tarasami.

Kiedy w 1910 roku powsta!o Towarzystwo Hali Miejskiej, wówczas Bra-

ctwo Strzeleckie na dobre opu&ci!o swój dawny teren i rozpocz%!o budow% 

w!asnego obiektu daleko za miastem, nad torem kolejowym. Park strzelniczy 

GDZIE ZIELE. JEST I CISZA
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na planach miejskich Þ gurowa! ju$ w 1904 roku, brakowa!o za& o nim informa-

cji na mapach z 1898 roku. Te tereny musia!y wi%c powsta' na przestrzeni tych 

pi%ciu lat. By! to jednak tylko park i plac strzelniczy. Budow% obiektu uko"-

czono przed 1910 rokiem, bo w tym czasie kiedy rozpocz%to prace nad wzno-

szeniem Hali Miejskiej, bra' strzelecka ju$ si% szczyci!a kompletnym obiek-

tem dla swojego stowarzyszenia. By! to po$yteczny obiekt, ale nieco gwarny. 

Go&cie sp%dzali w nim czas na zabawie, której towarzyszy!y odg!osy strza!ów 

i huk kul z kr%gielni, a tak$e cichy stukot bil na stole wy!o$onym pluszem.

Gdy w 1911 roku powsta!y pierwsze ogrody dzia!kowe, trasa do strzelnicy 

sta!a si% szczególnie ulubionym celem spacerowym mieszka"ców. Pierwsze 

z 36 ogródków usytuowano na obszarze jednego hektara tu$ obok strzelnicy, 

dos!ownie w odleg!o&ci kilku minut drogi. Te pierwsze dzia!ki zosta!y sta-

rannie ogrodzone, a na ka$dej oazie stan%!a elegancka altana. Po 1939 roku, 

w latach okupacji, teren ogrodów zosta! powi%kszony o nast%pny hektar z 32 

dzia!kami. W 1948 roku ogródkom przy strzelnicy przyby!y nast%pne trzy 

hektary, na których rozdzielono kolejne 65 dzia!ek. Teren ten nieustannie po-

szerzano. Ostatecznie ogrody, którym od wielu lat patronuje Jan Kasprowicz, 

obj%!y oko!o 500 dzia!ek na powierzchni ponad 30 ha.

T%sknota za powietrzem, &wiat!em i zieleni# najwcze&niej wyzwoli!a ide% 

ogródków dzia!kowych w g%sto zabudowanych miastach angielskich, a by!o 

to ju$ w roku 1819. W latach trzydziestych XIX wieku podobne dzia!ki �na 

uprawy ogrodnicze� zak!adano w du$ych miastach niemieckich (Kilonia, 

Lipsk, Berlin). Najstarszym ogrodem dzia!kowym w Polsce jest powsta!y 

w Grudzi#dzu w 1897 roku ogród pod nazw# �K#piele s!oneczne�, nast%pne 

powsta!y w Gnie(nie (1904), Chorzowie (1905) i Poznaniu (1906). Zwa$yw-

szy, $e pierwsze takie ogródki w Gda"sku wyznaczono w 1908 roku, to tczew-

ska inicjatywa fundacji dr. Schefß era nie zaniedba!a realizacji idei. W innych 

miastach pomorskich ogródki takie powstawa!y dopiero po 1920 roku.

Drugi zespó! ogrodów pracowniczych w Tczewie powsta! w 1937 roku, 

za!o$ony przez organizacj% �Rodzina Kolejowa�. Zacz%!o si% od 65 dzia!ek 

na dwóch hektarach. Gdy zbudowano nowy dworzec, zosta!y wyparte z uli-

cy Pomorskiej i wówczas wytyczono wielki teren ogródków kolejowych nad 

Kana!em M!y"skim.

Jest w Tczewie wi%cej kompleksów ogrodów dzia!kowych. Razem z miej-

skim parkiem i kilkoma dzielnicami domków jednorodzinnych s# naturalnym 

p!ucem tczewskiej aglomeracji. O potrzebie istnienia takiej ma!ej fabryki tle-

nu nikogo rozs#dnego nie trzeba przekonywa'. Ziele" jest tak# sam# koniecz-

no&ci#, co i cisza.

To dobrze, $e ma miasto jeszcze takie miejsca, gdzie matka Natura odzy-

wa si% pe!nymi zmys!ami. Gdzie pachnie sosna, cieszy ka$dy li&', kwitn#ca 

jab!o" i wychodz#ca z nieska$onej ziemi trawa.

Wspó!czesny Tczew ma jednak takich obszarów o wiele za ma!o.

OD OSADY DO MIASTA
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Przy $elaznej drodze

N
a drogach królowa!a jeszcze komunikacja dyli$ansowa, gdy gazety 

rozpisywa!y si% ju$ o $elaznych szlakach i sapi#cych parowozach. 

Dzie" 27 wrze&nia 1825 roku w dziejach komunikacji otworzy! now# 

er%. Tego dnia poci#g z!o$ony z 34 wagoników, ci#gniony przez parowóz 

�Active�, przejecha! po $elaznych szynach szesnastokilometrow# tras% mi%-

dzy Stockton a Darlington. Poci#g przeby! t% odleg!o&' w czasie 65 minut, 

pokonuj#c po drodze równie$ pierwszy w dziejach $elazny most kolejowy. 

Nie by!a to jeszcze szybka jazda, tylko na pewnych odcinkach poci#g osi#gn#! 
20 km na godzin%. *rednia pr%dko&' wynosi!a 14,5 km. Dobry zaprz%g gna! 
wówczas z dyli$ansem &rednio 16 km w godzin%. Jedni g!osili zwyci%stwo 

techniki, zapowiadaj#c rych!y post%p, inni mocno krytykowali $elazny wehi-

ku!. Mimo ci#g!ych polemik ju$ w nast%pnym roku (1826) parlament angielski 

zadecydowa! o budowie linii $elaznej z Liverpool do Manchester. Uko"czono 

j# po czterech latach. Trudno&ci terenowe spowodowa!y, $e na d!ugo&ci 56 

kilometrów zbudowano a$ 63 mosty i jeden tunel. Parowóz �Arrow� (Strza!a) 

ci#gn#c poci#g osi#gn#! pr%dko&' do 44 km na godzin%.

Za przyk!adem Anglii posz!a Francja i Stany Zjednoczone AP, nast%p-

nie Belgia, Niemcy, Austria i Szwajcaria. W 1840 roku na &wiecie by!o ju$ 

9 tysi%cy kilometrów linii kolejowych, z tego po!ow% po!o$ono w USA. 

W produkcji parowozów dominowa!a Anglia, zapewniaj#c sobie niemal ab-

solutny monopol. Rozstaw kó! parowozów wynosi! 4 stopy i 8,5 cala, co 

równa si% 1435 mm. Nieliczne kraje, pragn#c si% usamodzielni' i obroni' 

przed naporem brytyjskiego przemys!u, budowa!y linie z szerszymi torami: 

Rosja (1524 mm), Irlandia (1600), Hiszpania (1675). Pomys! by! skuteczny, 

ale po wielu latach okaza! si% k!opotliwy dla komunikacji mi%dzynarodowej.
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Na obszar obecnej Polski, wówczas podzielonej mi%dzy zaborców, kolej 

traÞ !a w 1845 roku jako linia Kolei Warszawsko-Wiede"skich. Maksymalna 

szybko&' jazdy pierwszych poci#gów kurierskich w tym czasie nieznacznie 

przekroczy!a pr%dko&' 55 km na godz. G!o&no by!o ju$ o pierwszych kata-

strofach, które jednak tylko na krótko ch!odzi!y zapa!y entuzjastów stalowych 

szlaków. Na trasie Pary$ � Wersal tragiczny wypadek spowodowa! &mier' 

prawie dwustu pasa$erów, którzy sp!on%li $ywcem w zaryglowanych od ze-

wn#trz wagonach. Taki by! wówczas system zamkni%'. Drzwi zamykali i ot-

wierali na stacjach konduktorzy, gwarantuj#c $e nikt nie wypadnie podczas 

jazdy. Nie pomy&lano jednak o tym, $e nieprzewidziana sytuacja mo$e zmusi' 

do natychmiastowego opuszczenia ca!ego poci#gu. Po tej tragedii skonstru-

owano zamkni%cia wewn%trzne (na wy!#czne ryzyko pasa$erów), ale mimo 

to wielki kompozytor Gioacchino Rossini publicznie przyrzek!, $e nigdy 

w $yciu nie wsi#dzie do �z!owrogiego pud!a�. Tak bowiem nazwa! zdradliwe 

wagony.

W Polsce do g!o&niejszej katastrofy dosz!o w maju 1847 roku pod Cz%-

stochow#. Mo$na si% dowiedzie' o tym z pami%tników ZoÞ i Ko(mianowej 

z Ch!apowskich. Córka genera!a z wypadku tego wysz!a prawie bez szwanku, 

nie licz#c drobnych kontuzji.

Spo&ród pa"stw zaborczych kolejnictwo najwolniej rozwija!o si% w Rosji. 

Petersburg z Moskw# po!#czono niemal prost# lini#, ale dopiero w 1851 roku. 

Wystarczy nawet dzisiaj popatrze' na map% komunikacyjn#, by si% naocz-

nie przekona' o rosyjskich zaniedbaniach. Najszybciej sie' zag%szcza!a si% 

w pa"stwie pruskim. Ju$ w 1848 roku czynna by!a linia Pozna" � Stargard 

przez Krzy$, w nast%pnym roku przed!u$ona do Szczecina. W tym samym 

czasie trwa!y roboty przy budowie wielkiej trasy kolejowej Berlin � Króle-

wiec. Prace rozpocz%to z obu stron jednocze&nie. Z zachodu k!adziono tory 

w kierunku: Kostrzy", Gorzów do Krzy$a, w zasadzie jeszcze +okacza. Krzy$ 

nazw% swoj# zawdzi%cza w!a&nie budowie linii kolejowych, które tutaj si% 

krzy$owa!y. Do po!owy XIX wieku ten wa$ny w%ze! kolejowy zwa! si% +o-

kacz i by! m!od#, bo tylko 150 lat licz#c# wiosk# osadnicz#.

Ze wschodu od Królewca drog% $elazn# budowano w kierunku: Braniewo, 

Elbl#g do Malborka. Lini% t% mo$na by!o odda' wcze&niej ni$ w rzeczywi-

sto&ci to si% sta!o, gdyby nie trudno&ci na etapie robót ziemnych. Zatrudnieni 

robotnicy, pochodz#cy w wi%kszo&ci ze *l#ska, domagali si% podwy$ek p!ac, 

cz%sto przy tym strajkuj#c. W ko"cu pa(dziernika 1846 roku pod Elbl#giem 

przerwano z tego powodu roboty na d!u$szy czas. Robotnicy ze *l#ska porzu-

cili prac%, poniewa$ z zarobionych dniówek nie mogli si% utrzyma'. Trzeba 

przyzna', $e pruski rz#d nie mia! !atwego $ycia w tym czasie. Rewolucyj-

ne wrzenia Wiosny Ludów sta!y si% niebezpieczne dla stolicy. Dlatego te$, 

mimo braku zgody pruskiego parlamentu, skierowano do budowy kolei wielu 

bezrobotnych berli"czyków. Ruszy!y wi%c prace z Krzy$a do Bydgoszczy. 
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W maju 1849 roku polecono rozpocz#' budow% linii z Tczewa do Gda"ska, 

pierwotnie projektowanej jako odga!%zienie trasy berli"sko-królewieckiej. 

Polityczne wydarzenia przyspieszy!y decyzje. Starano si% bardzo i od listopa-

da 1849 roku urz%dowa!a ju$ w Bydgoszczy dyrekcja kolei pruskiej, pierwsza 

na Pomorzu.

Wzd!u$ traktu wyrasta!y robotnicze osady, przesuwaj#ce si% w miar% wy-

d!u$enia linii. Budowniczowie mieszkali w sza!asach i w ziemiankach. Po-

wstawa!y sklepy i kantyny oraz skromne sto!ówki. Obowi#zywa! 10-godzin-

ny dzie" pracy (od 6.00 do 18.00) z 2-godzinn# przerw# na obiad. Kwarta 

obiadowej grochówki (ok. 1,25 litra) z wk!adk# 20 dkg mi%sa w robotniczej 

kantynie kosztowa!a 2 grosze, kwarta s!odzonej kawy � 1 grosz, a dzienny 

zarobek nie przekracza! 12 groszy.

Roboty ziemne wykonywano r%cznie. Bliski transport odbywa! si% tacz-

kami lub lorami na szynach. Na dalsze odleg!o&ci najmowano wozy konne, 

co by!o niez!ym zarobkiem dla okolicznych rolników. Mimo sta!ych k!opo-

tów, 13 lipca 1851 roku z Krzy$a wyjecha! do Bydgoszczy pierwszy poci#g. 

OÞ cjalne otwarcie linii nast#pi!o dwa tygodnie pó(niej z udzia!em samego 

króla Prus, Fryderyka Wilhelma IV. Poci#g wióz! koronowanego dostojnika 

z szybko&ci# 35 km na godzin%. Natomiast do Tczewa budow% linii uko"czo-

no po roku. 

Pocz#tkowy projekt zak!ada! budow% odcinka z Bydgoszczy do Tczewa 

niemal wzd!u$ Wis!y, obejmuj#c le$#ce na trasie miasta � Nowe, *wiecie, 

Gniew. Zamiar by! ambitny, ale naturalne ukszta!towanie nadwi&la"skiego 

terenu nie pozwoli!o na jego realizacj%. Przeszkodzi!y wysokie nadrzeczne 

skarpy oraz k!opotliwe uj&cia najwi%kszych dop!ywów: Wdy i Wierzycy. 

Lini% wi%c odsuni%to, decyduj#c si% tylko na Tczew, jako miejsce budowy 

mostu przez Wis!% i przysz!y w%ze! kolejowy. Gdyby nie ta decyzja, Tczew 

by!by dzisiaj jednym z mniejszych miast, jak Nowe czy Gniew. Mo$e nawet 

mniejszym od *wiecia. Do tych miejscowo&ci poprowadzono znacznie pó(-

niej linie dojazdowe, !#cz#ce z �wielkim &wiatem�. We wrze&niu 1888 roku 

*wiecie po!#czono sze&ciokilometrowym torem z Terespolem Pomorskim, 

w listopadzie 1904 roku do Nowego oddano tyle$ samo kilometrów linii do-

jazdowej z Twardej Góry, a w styczniu nast%pnego roku do Gniewa wjecha! 
poci#g z Morzeszczyna.

Wró'my teraz do Tczewa. W letni poniedzia!ek, 19 lipca 1852 roku do 

5-tysi%cznego wówczas miasta wjecha! pierwszy raz parowóz. Wszyscy niemal 

mieszka"cy wyszli na jego spotkanie. Ka$dy chcia! zobaczy' �diabelski� po-

jazd na szynach, ziej#cy dymem i ogniem. Jak to zwykle bywa!o, po!owa zgro-

madzonych przywita!a dysz#c# lokomotyw% owacjami, pozostali z!orzeczyli 

na szata"ski wynalazek. Przewidywano najgorsze: $e krowy przestan# dawa' 

mleko, kury nie zechc# znosi' jaj, a ptaki wytruje dym z parowozu. Mija! dzie" za 

dniem i nic takiego si% jednak nie zdarzy!o. �Smocze� wyziewy nie zaszkodzi-
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!y mieszka"com, bowiem ju$ 

6 sierpnia 1852 roku nast#pi!o 

oÞ cjalne otwarcie linii Byd-

goszcz � Tczew � Gda"sk, 

z udzia!em pruskiego króla. 

Poci#g z królewsk# &wit# do 

Tczewa przyjecha! w godzinach 

przedpo!udniowych. Trzygo-

dzinn# przerw% przeznaczono 

na wizytacj% budowy mostów 

� przez Wis!% w Tczewie 

i przez Nogat w Malborku. 

Potem poci#g ruszy! w kie-

runku Gda"ska, dok#d dotar! 
o godzinie 16.30.

Budowa mostów opó(-

nia!a oddanie ca!ego traktu 

berli"sko-królewieckiego. 

Le$a!y ju$ tory na odcinku 

z Malborka do Braniewa; lini% 

t% uko"czono w pa(dzierniku 

1852 roku. W nast%pnym roku �$elazna droga� otworem sta!a ju$ do Królew-

ca. Do czasu uko"czenia budowy mostów, z Tczewa do Malborka je$d$ono 

konno. Pasa$erów po prostu dowo$ono do Malborka. Zim# przez Wis!% i No-

gat przeprawiano si% po lodzie, na specjalnie u!o$onej drewnianej jezdni dla 

wozów.

Pierwsze plany budowy mostu pochodzi!y z 1845 roku. Prace jednak nie 

zosta!y podj%te, m.in. z powodu braku wykwaliÞ kowanej si!y roboczej, za-

plecza produkcyjnego, a tak$e niepokojów spo!ecznych. W sumie wysz!o to 

przysz!emu mostowi raczej na korzy&', gdy$ przyst#piono do opracowania 

nowego projektu, znacznie zmodernizowanego, w którym wykorzystano naj-

nowocze&niejsze do&wiadczenia budownictwa stalowych kolosów. W nowych 

planach uwzgl%dniono system konstrukcji kratownicowej, wzorowanej na 

ameryka"skich mostach drewnianych, masowo wznoszonych od 1820 roku.

Prace przy budowie mostu rozpocz%to na lewym brzegu Wis!y, tzn. od 

brzegu tczewskiego. Na dzie" rozpocz%cia prac wyznaczono pi#tek, 27 lipca 

1851 roku. Tego dnia pod budow% pierwszego Þ lara po!o$ono kamie" w%-

gielny. Pi%' lat opó(nienia przeznaczono tak$e na przygotowania techniczne. 

Wcze&niej ujawnione trudno&ci transportowe zach%ci!y do zorganizowania na 

miejscu ca!ej niemal bazy materia!owej i zaopatrzeniowej. W Knybawie zbu-

dowano cegielni%, która produkowa!a specjaln# ceg!% klinkierow# w $ó!tym 

kolorze z minera!u sprowadzanego spod Gniewa. Z tej ceg!y wzniesiono bra-

il. 86

Pierwsze parowozy jakie pojawi$y si! w Tczewie. 

Ten dolny model, spotykany na liniach lokalnych, 

od 1867 roku produkowany by$ w zak$adach 

F. Schichau w Elbl"gu 
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my i wie$e mostu oraz budynek dworcowy wraz z towarzysz#cymi obiektami 

kolejowymi. Cz%&' tych budowli obejrze' mo$na jeszcze w rejonie przychod-

ni lekarskiej na terenie tzw. starego dworca.

Na terenach by!ej Pomorskiej Fabryki Dro$d$y w XIX stuleciu mie&ci!a 

si% cukrownia oraz m!yn. W 1848 roku w obiektach cukrowni urz#dzono ce-

mentowni%, natomiast mechanizm m!yna wykorzystano do przesiewania $wi-

ru oraz transportu kamieni budowlanych, które zwo$ono barkami, a w Tcze-

wie obrabiano je do odpowiednio wymaganych wielko&ci.

Materia!y metalowe zabezpiecza!a specjalnie w tym celu powo!ana i zbu-

dowana odlewnia $elaza, pó(niejsza �Muscata� oraz fabryka wyrobów me-

talowych Kelcha, znana potem jako �Arkona�, pó(niej Pomorska Fabryka 

Gazomierzy, gdzie obecnie mie&ci si% Centrum Wystawienniczo-Regionalne 

Dolnej Wis!y.

Po sze&ciu latach budowy na mo&cie ukaza! si% pierwszy poci#g. T!umy, 

zgromadzone na brzegu rzeki, znowu wiwatowa!y. By!o si% z czego cieszy': 

wtedy, 12 pa(dziernika 1857 roku most nie mia! sobie równego w Europie. 

Most razem z przyczó!kami mia! 837 m d!ugo&ci. Wed!ug zachowanych do-

kumentów d!ugo&' prz%se! i odleg!o&' osiowa mi%dzy podporami wynosi!a 

130,88 m. Rzeczywista d!ugo&' konstrukcji wisz#cych � bez przyczó!ków 

� wynosi!a 785,28 m. Ten najd!u$szy wówczas most na kontynencie, na pi%-

ciu Þ larach-podporach (w tym dwa sta!y w nurcie rzeki) i na kraw%dziach obu 

przyczó!ków, zdobi!o siedem par wie$ i dwie bramy wjazdowe upi%kszone 

portalami. Wzd!u$ kratownicowego pud!a, które robi!o wra$enie a$urowego 

tunelu metalowego, &rodkiem bieg! pojedynczy tor. Po bokach toru znajdowa-

!y si% niczym nie oddzielone jezdnie. Na zewn#trz mostu bieg!y dwa chodniki 

dla pieszych o szeroko&ci metra.

W ostatnim roku budowy mostu u!o$ono tor ostatniego odcinka linii ber-

li"sko-królewieckiej, !#cz#cego Tczew z Malborkiem, a &ci&lej: Wis!% z No-

gatem. OÞ cjalne oddanie do eksploatacji obu mostów, odcinka kolejowego 

Tczew � Malbork, jak i ca!ej linii berli"sko-królewieckiej nast#pi!o 27 pa(-

dziernika 1857 roku. Tczew znalaz! si% w centrum zainteresowania ca!ej Eu-

ropy. Po roku oddano ju$ wspania!y dworzec kolejowy, który wraz z mostem 

&ci#ga! wielu ciekawskich. O obiektach tych pisali i mówili wszyscy, i to wy-

!#cznie z zachwytem i podziwem.

Jednym z pierwszych podró$ników, spiesz#cym obejrze' te nowe cuda, 

by! znany literat i publicysta, Franciszek Salezy Dmochowski (1801-1871). 

Tekst jego szkicu pt. �Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do dawnej 

Ziemi Che!mi"skiej, Malborga, Gda"ska i nizin nadwi&lanych� zosta! wydru-

kowany w �Kalendarzu astronomiczno-gospodarskim� na 1858 rok. Autor 

poda! w nim pewn# kolejno&' wa$nych faktów, która obecnie jest trudna do 

udokumentowania. Relacja literacka w takim przypadku musi zast#pi' mate-

ria! (ród!owy. Dmochowski podró$ swoj# odby! w 1857 roku, na krótko przed 
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uko"czeniem budowy mostu. Podró$owa! po Pomorzu ró$nie: wozem, pieszo 

i promem. Przez *wiecie dotar! do Terespola Pomorskiego, stacji kolejowej 

na trasie bydgosko-gda"skiej. St#d poci#g powióz! go �szybko&ci# b!yskawi-

cy� tylko do Tczewa. Z reporta$u wynika, $e od Czczewa do Malborga jesz-

cze nie by$a otwarta kolej "elazna, doko%czano budowy mostu pod Czczewem 

i drugiego na Nogacie pod Malborgiem. Ale dalej pisze autor, $e Niesiony 

gwa$townym p&dem parowozu zaledwie mog$em dojrze) kilka pi&knych wio-

sek, wznosz#cych si& po jednej i po drugiej stronie kolei w okolicy Gda%-

ska. Poci&te wa$y warowni mign&$y si& tylko przed moim okiem i ju" byli!my 

u dworca kolei na Przedmie!ciu.

Jest to wa$na informacja stwierdzaj#ca, $e w 1857 roku przed oddaniem 

mostu w Tczewie by!a ju$ czynna linia kolejowa do Gda"ska � z przesiadk# 

w Tczewie. W niektórych opracowaniach nies!usznie si% sugeruje, $e do 

chwili oddania mostu czynna by!a tylko trasa Bydgoszcz � Tczew, a Gda"sk 

zosta! po!#czony z chwil# uruchomienia ca!ej linii berli"sko-królewieckiej. 

Z Tczewa do Gda"ska je$d$ono ju$ kilka lat, tzn. od 1852 roku.

G!ównym powodem wycieczki Dmochowskiego by! jednak Tczew. Tyle 

po drodze nas$ucha$em si& o mo!cie pod Czczewem � pisze autor w swoim 

szkicu � zbudowanym dla kolei "elaznej, która w tym miejscu przerzuca si& 

na drug# stron& Wis$y i d#"y do Królewca, "e umy!li$em zatrzyma) si& na noc 

w Czczewie i obejrze) te arcydzie$a tegoczesnego budownictwa... Szkoda, 

$e nie wspomina pisarz, w którym hotelu nocowa!. Nast%pnego dnia obej-

rza! �arcydzie!o�. Spacer nad rzek% by! udany, bo w swoich sprawozdaniach 

Dmochowski z zachwytem opisa! z du$# dok!adno&ci# konstrukcj% mostu.

Skoro ju$ mowa o zachwytach, to najpe!niej odda! je opis Jadwigi +usz-

czewskiej-Deotymy (1834-1908). M!oda, 24-letnia pisarka, pó(niejsza au-

torka do dzisiaj popularnej �Panienki z okienka�, w sierpniu 1858 roku wraz 

z rodzicami odby!a d!ug# podró$ po Pomorzu. Po trzech latach opis tej podró$y 

zosta! opublikowany w �Tygodniku Ilustrowanym� przez dziesi%' kolejnych 

numerów czwartego tomu, pod wspólnym tytu!em �Wycieczka do Gda"ska�.

Pa"stwo +uszczewscy rozpocz%li swoj# wycieczk% 3 sierpnia na pok!adzie pa-

rowca �P!ock�, którym pop!yn%li do Nieszawy. Nast%pnie ko"mi, ko!o S!u$ewa, 

przekroczyli granic% Królestwa, by polnymi i le&nymi drogami pod#$y' do Toru-

nia. St#d znowu statkiem kontynuowali podró$ do Bydgoszczy, a nast%pnie czyn-

n# ju$ kolej#. Do poci#gu wsiad!a panna Jadwiga wraz z rodzicami 5 sierpnia.

Tak pó(niej opisa!a swoje prze$ycia:

O jedenastej w nocy poci#g zatrzyma$ si& w Czczewie, gdzie si& rozchodz# 

dwie koleje: jedna po trzech kwadransach drogi doprowadza do Gda%ska, 

druga jedzie a" do Królewca, a pierwszym jej przystankiem jest Malbork. 

Dworzec kolei "elaznej w Czczewie, chocia" ciemno!ci# otoczony, uderzy$ nas 

pyszn# swoj# budow#, dziwnie si& w cieniu rysuj#c#: jego !ciany ca$e krysz-

ta$owe jarzy$y si& od niezliczonych !wiate$ gazowych, jak gdyby pa$ac czar-
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noksi&ski. Pomijaj#c nieco egzaltowany styl tego opisu, który w ca!ej krasie 

ujawni si% dopiero w nast%pnych cz%&ciach wspomnienia (ale Deotyma taka 

ju$ by!a), dowiadujemy si%, $e w po!owie XIX wieku stosowano pisowni% 

Czczew, o czym ju$ sygnalizowa! F. S. Dmochowski. W#tpliwo&' budzi in-

formacja o o&wietleniu gazowym. Wiadomo, $e gazowni% w Tczewie zbudo-

wano dziesi%' lat pó(niej. Deotyma mog!a si% pomyli', w kolejnej informacji 

sama wspomina o &wiecznikach w budynku dworcowym, a to sugeruje, $e 

by! o&wietlany &wiecami albo substancj# t!uszczow#. Ale równie dobrze kolej 

mog!a mie' dla swoich celów w!asn# gazowni%.

Nast%pnego dnia, 6 sierpnia, po zwiedzeniu zamku malborskiego pa"stwo 

+uszczewscy udali si% do Gda"ska. W Tczewie musieli przesi#&'. Skorzystali 

wi%c z okazji, by na w!asne oczy dok!adnie w czasie dnia obejrze' tczewski 

powód do dumy. Nale$y wybaczy' m!odej autorce ra$#cy nas dzisiaj ton za-

chwytu. O dworcu i mo&cie w Tczewie pisano z emfaz# w niejednej gazecie, 

a Deotyma tak pi%knego dworca jeszcze nie widzia!a. Oto jej relacja:

Jest to prawdziwy wzór architektury dziewi&tnastego wieku, utwór z same-

go "elaza i kryszta$u, najtrwalsze z najtrwalszych, po$#czenie dziwne a poci#-

gaj#ce, jak !lub powiewnej dziewicy z pancernym rycerzem, jak przejrzysto!) 

my!li uj&ta w moc czynu. Najpierw wychodzisz do sali z trzech stron wy$o"o-

nej zwierciad$ami, z czwartej ogromna oszklona !ciana przedziela j# od dru-

giej sali pó$kolistej; ta cala jest ulana ze szk$a, oprawionego w sie) "elaznych 

s$upów, wiotkich i powik$anych, jakby ga$#zki roz$o"ystych drzew. Kierunek 

il. 87

Dworzec kolejowy w Tczewie, którym zachwyca$a si! Jadwiga *uszczewska-Deotyma. 

Z lewej wej#cie na peron gda%ski, z prawej na bydgoski. 

FotograÞ a z pocz"tku XX wieku (1902 r.?)
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budowy tak zwrócony, i" gdziekolwiek staniesz, na wskro! wszystkich !cian, 

jak jedno okno, widzisz ca$y most.

Do opisu dworca autorka jeszcze powróci. A teraz, jak widzia!a most, na 

zwiedzanie którego udali si% +uszczewscy po podwieczorku, spo$ytym na 

dworcu na �karmazynowej otomanie�:

Most czczewski nie jest ani oparty na arkadach, ani zawieszony na drutach, sie-

dem s$upów ogromnych, jak pagórki, wznosi si& (...), na nich po$o"ona jest skrzynia 

przezroczysta, z "elaza wypleciona, tak d$uga jak (szeroka � R. L.) rzeka.

W tym miejscu warto doda', o czym Deotyma chyba nie wiedzia!a, $e 

do budowy Þ larów, wie$ i bram wjazdowych zu$yto 15 milionów cegie!, 
wyprodukowanych w knybawskiej cegielni. Powierzchnia podstawy Þ la-

rów &rodkowych, tzn. tych które sta!y w wodzie, wynosi!a 4.444 stóp kwa-

dratowych.

I dalej Deotyma pisa!a o mo&cie, $e sk$ada si& z czterech wst&g utworzo-

nych przez belki "elazne, pozbijane i nitowane; dwie takie wst&gi ci#gn# si& 

na dole, dwie na górze: cztery !ciany mi&dzy nimi s# uwi#zane z szyn "e-

laznych uplecionych uko!nie, jak szachownica, którejby kwadraty pozosta-

$y pró"ne. Ta uko!no!) sprawia, "e si$a ci&"aru le"#cego w budowli mostu, 

i ci&"arów po nim przeje"d"aj#cych, rozpryskuje si& i rozdrabnia w tyle kie-

runków, i" wsz&dzie sama sobie znajduje równowag&; g$ówna moc jednak le"y 

w belkach górnych, których jest dwa razy wi&cej jak na dole.

Wybrano taki rodzaj budowy, dla unikni&cia zniszcze% jakie sprawia kra, 

kiedy si& przerzyna mi&dzy w#skimi arkadami; tu s$upy s# w odleg$o!ciach 

zdolnych przepuszcza) ca$e ska$y lodowe, a wyd'wigni&te tak wysoko nad 

il. 88

Tczewski most kratownicowy, który zachwyci$ Jadwig! *uszczewsk"-Deotym!
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wod#, "e najwi&ksze statki z podniesionymi masztami mog# pod mostem prze-

p$ywa). Ka"dy s$up taki zdaje si& wysepk#: usypany z granitów, bazaltów 

i niezliczonych innych pot&g przeciw wodzie, wygl#da jak warownia falom 

niezdobyta.

Nieco dalej potwierdza to, o czym ju$ wiemy:

Wje"d"a si& wi&c i wchodzi w sam# skrzyni&, jej !ciana spodnia, równie 

przejrzysta jak inne, wy$o"ona zosta$a drzewem, na którem po !rodku biegn# 

szyny dla kolei "elaznej, po bokach drogi dla konnych i pojazdów; dla pie-

szych s# dwa otwarte ganeczki na zewn#trz krat biegn#ce.

I jeszcze jeden wa$ny szczegó!, pochodz#cy z nast%puj#cych fragmentów 

opisu kratownicowej skrzyni:

Lekka i silna jak uple) dziewiczych lasów, odznacza si& jeszcze swoim ko-

lorem; dla uchowania "elaza od rdzy umalowano j# farb# gor#co-czerwo-

n# i wygl#da jak szpaler z ognia. (...) W po$owie purpurowego kru"ganku 

ogarn&$o nas mocne zdumienie: nadchodzi ku nam cz$owiek, (...) poznali!my 

w nim jednego z malarzy powlekaj#cych czerwieni# kraty mostu, który wów-

czas dopiero ko%czono.

A wi%c most by! ju$ czynny od roku, ale jeszcze w sierpniu 1858 roku ma-

lowano go farb# antykorozyjn#. By!o to zaj%cie bardzo czasoch!onne. A by!o 

przecie$ co malowa'! Ca!a powierzchnia cz%&ci metalowych, przeznaczonych 

do pokrycia farb#, liczy!a sobie prawie 4 ha.

Potem panna Jadwiga most obejrza!a na zewn#trz, z drugiego brzegu Wis!y:

Ale nie do!) nam by$o przechadza) si& wewn#trz skrzyni i po zewn&trznych 

gankach; pragn&li!my znale') jakie bardziej oddalone stanowisko, sk#dby oczy 

nasze mog$y ca$o!) mostu ogarn#). Pokazano nam schody pi&knie murowane, 

zst&puj#ce nad sam# wod&, od nich wywija si& chodnik kamienny tak przepro-

wadzony, "e mo"na pod mostem przechodzi). Widzieli!my nad g$owami nasze-

mi zawieszon# ow# d$ug#, jarz#c# klatk&, w której lokomotywy przelatuj#c niby 

ma$e czarne ptaszyny, !wiergota$y po!wistem pary.

Nieco dalej wst#pili!my na wzgórze nadbrze"ne i stamt#d dopiero ca$y 

ogrom dzie$a nam si& uwidoczni$; owe s$upy samotne a mocne jak ska$y, czter-

na!cie owych wie" kra!nych we dwie grz&dy rozkwitaj#cych, a mi&dzy niemi 

aleja z p$omieni, wszystko to mi si& wydawa$o urzeczywistnieniem tych czaro-

dziejskich ogrodów, co prowadz# do miedzianych zamków o szklanych scho-

dach, gdzie mieszka królewna w niebieskich ró"ach na g$owie.

W tym miejscu Deotyma chyba ju$ przesadzi!a ze swoimi alegoriami, ale 

usprawiedliwia j# emocja wyzwolona po obejrzeniu owego �ogromu dzie!a�.

Tczewski most by! rewelacj#, zdobywaj#c rozg!os tak$e ze wzgl%du na 

swoj# warto&' materialn#. Budowa mostu kosztowa!a 4 miliony talarów.

Wspomniane przez Deotym% w innym miejscu p!askorze(by portalu bram 

wjazdowych, to rzeczywi&cie pi%knie wykonane reliefy Schievelbeina z Ber-

lina, wypalone u Marcha w Scharlottenburgu. Na tczewskiej stronie widnia! 
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król Fryderyk Wilhelm z ca!# swoj# rodzinn# &wit#. Natomiast na bramie li-

sewskiej relief ilustrowa! ho!d litewskiego ksi%cia Kiejstuta, sk!adany wiel-

kiemu mistrzowi Zakonu, Winrykowi von Kniprode.

Potem pa"stwo +uszczewscy z córk# wrócili do dworca, pozostaj#c ci#gle 

pod urokiem mostu, wpatruj#c si% w niego przez wielkie kryszta!owe szy-

by, jak w pomnik, którego s$upy !wiadcz# o twórczo!ci ludzkiej my!li, nik$ej 

a trwa$ej, jak ta sie) kruszcowa.

Odjechali w ko"cu nasi podró$nicy do Gda"ska, a jazda zaj%!a im godzin% 

czasu. Szybko&' nie by!a wi%c imponuj#ca. Nast%pne lata dostarczy!y $ela-

znym drogom nowe typy parowozów i szereg usprawnie" technicznych. Przy-

spieszy!o to bieg poci#gów oraz poprawi!o standard jazdy.

Warunki podró$owania, podobnie jak dzisiaj, uzale$nione by!y od kla-

sy. Poci#gi prowadzi!y trzy rodzaje wagonów osobowych. Najni$sza klasa 3 

� to odkryte wagony z twardymi, poprzecznymi siedzeniami. Co& w rodza-

ju letnich tramwajów. Wagony klasy 2 by!y kryte, zamykane i oszklone, 

z mi%kkimi siedzeniami. Najwy$sza, klasa 1 przeznaczona by!a raczej dla 

osób zamo$nych. By!y to bowiem obszerne apartamenty z kanapami, fotelami 

i stoliczkami � pierwociny pó(niejszych salonek pulmanowskich. Od ko"ca 

lutego 1856 roku do ruchu wprowadzone zosta!y wagony 4 klasy: bez szyb, 

z miejscami stoj#cymi. Pocz#tkowo kursowa!y tylko na trasie Tczew � Gda"sk, 

nast%pnie tak$e na innych odcinkach.

il. 89

Brama wjazdowa na most kratownicowy po przeznaczeniu go wy$"cznie 

dla ruchu ko$owego i pieszego

OD OSADY DO MIASTA



127

Od pocz#tku istnienia kolei nie by!o wagonów ani przedzia!ów dla niepal#-

cych. Na!óg nikotynowy by! ju$ mocno rozpowszechniony; palono wsz%dzie 

i w ka$dym miejscu. W grudniu 1853 roku w ka$dym poci#gu wprowadzono 

po jednym przedziale klasy 1 i 2 dla niepal#cych. Pospólstwem si% nie przej-

mowano, bo w ni$szych klasach podzia!u takiego nie dokonano.

Zró$nicowany by! natomiast kolor biletów i oczywi&cie cena w klasach. 

Bilet klasy 1 mia! kolor ró$owy i przejazd kosztowa! 6,5 groszy za jedn# mil% 

(ok. 7,5 km). Kupuj#c kartonik koloru brunatnego, w klasie 2 nale$a!o zap!a-

ci' 4,5 groszy za mil%, natomiast za bia!y bilet klasy 3 � 3,5 groszy. Przejazd 

klas# 4 by! najta"szy: 1,5 groszy za mil%. Taryfa ta obowi#zywa!a od 1 lipca 

1851 roku.

Ciekawym zaj%ciem jest dzisiaj studiowanie starych rozk!adów jazdy. We-

d!ug takiego rozk!adu z 1860 roku, poci#g osobowy, wychodz#cy z Bydgosz-

czy o 19.21, do Tczewa przybywa! o 22.31. Nieco szybciej jecha! w kierunku 

odwrotnym: z Tczewa odje$d$a! o 18.28 i w Bydgoszczy zjawia! si% o 21.21. 

Nale$y pami%ta', $e ruch odbywa! si% jeszcze po jednym torze i wszystko 

zale$a!o od organizacji mijanek. By!y tak$e poci#gi osobowo-towarowe. Te 

porusza!y si% du$o wolniej, zabieraj#c i wy!adowuj#c na poszczególnych 

przystankach przesy!ki towarowe. Dla przyk!adu: z Bydgoszczy wyje$d$a! 
taki poci#g o 13.58, by w Tczewie sko"czy' bieg o godz. 21.09. W relacji 

przeciwnej � z Tczewa wyrusza! o 6.49, a w Bydgoszczy by! o 15.09.

W tym samym 1860 roku mi%dzy Tczewem a Gda"skiem kursowa!o pi%' 

poci#gów: po dwa osobowe, dwa lokalne i jeden towarowo-osobowy.

Oto przyk!ad takiego rozk!adu:

Relacja osobowy lokalny lokalny osobowy tow.-osob.

Tczew 6.34 10.30 13.01 18.38 22.59

Gda"sk 8.16 11.29 14.22 19.32 23.58

Gda"sk 5.05 9.00 15.04 17.12 20.26

Tczew 6.06 10.01 16.20 18.13 22.12

Dzisiaj trudno poj#', czym si% te poci#gi ró$ni!y. Rozbie$no&ci w czasach 

jazdy prawdopodobnie uzale$nione by!y od czasu postoju na stacjach mijania. 

Ale niebawem podró$ sta!a si% szybsza i wygodniejsza.

W Ameryce doskonalono uk!ady hamulcowe i konstrukcje wagonów. 

Tym ostatnim zajmowa! si%, szczególnie w tej dziedzinie zas!u$ony, George 

Pullman (1831-1897), od nazwiska którego pochodz# znane wagony pulma-

nowskie. Ich nowo&' polega!a na wprowadzeniu samodzielnych zamykanych 

przedzia!ów, !#czonych bocznym korytarzem. Architektura tych wagonów 

$yje do dzisiaj. Ten sam konstruktor wprowadzi! wagony sypialne (1863) 

i restauracyjne (1875).
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il. 90a

Tczewskie mosty sta$y si! s$ynne tak'e dzi!ki cz!stej ekspozycji na kartach widokowych. 

Pozdrowienia z Tczewa pisane 24 grudnia 1898 roku

il. 90b

Tczewskie mosty w latach 30-tych. 

Niemiecki nadruk wykonany na polskiej widokówce w 1939 roku
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Po 1866 roku w!adze pruskie postanowi!y skróci' przejazd na trasie ber-

li"sko-królewieckiej. Zdecydowano odci#' tzw. �bydgoski garb� i w prostej 

linii po!#czy' si% z Tczewem. Zbieg!o si% to z pewnymi korzystnymi dla Prus 

zmianami politycznymi w Europie. Wygrana wojna z Francj# na pocz#tku 

1871 roku, stworzy!a zwyci%zcy nowe warunki rozwoju gospodarczego, a to 

g!ównie dzi%ki otrzymanej kontrybucji wojennej, która stanowi!a niebagatel-

n# sumk% 5 miliardów franków.

Zabrano si% ostro do uk!adania torów jednocze&nie z obu stron. Odcinek 

Pi!a � Z!otów uko"czono ju$ w po!owie stycznia 1871 roku. Dok!adnie w tym 

samym dniu budowniczowie dotarli z Tczewa do Starogardu. St#d do Zblewa 

tor zbudowano do 15 kwietnia 1873 roku, a równo po czterech miesi#cach lini% 

przez Czersk poci#gni%to do Chojnic i w taki oto sposób przez Bory Tuchol-

skie (odcinek ze Z!otowa do Chojnic by! ju$ gotowy nieco wcze&niej) pobieg!a 

nowa �droga $elazna� na wa$nym europejskim szlaku. Ruch na niej trwa!, ale 

prace post%powa!y dalej: po trzech latach linia by!a ju$ dwutorowa.

Drog% do Królewca skrócono wprawdzie tylko o 35 kilometrów, ale po-

wa$nie odci#$ono odcinek Bydgoszcz �Tczew. Od 1870 roku tzw. tras# 

bydgosk# je(dzi!o si% z Wiednia przez Kraków, Skierniewice i dalej na pó!-
noc przez Bydgoszcz, Tczew na Gda"sk do Sopotu, modnego ju$ kurortu. 

W sk!adach poci#gów przybywa!o wagonów, a doskonalonym parowozom 

te$ przybywa!o wagi. Robiono wszystko, by �kuriery� nie traci!y opinii �lot-

nych b!yskawic� lub �torped�. Sprz%t stawa! si% bezpieczniejszy, jazda wy-

godniejsza i szybsza, ale w ci%$szych wagonach i coraz d!u$szych poci#gach. 

Kiedy wprowadzono wielkie parowozy, nale$a!o umocni' torowiska, a pi%kny 

w Tczewie most z bramami i wie$ami poczu! si% zagro$ony. Dlatego w latach 

1888-1890 zbudowano nowy, ca!kowicie metalowy most kolejowy. Cho' 

wzorowany na budowli !#cz#cej brzegi +aby pod Alton#, konstrukcyjnie by! 
podobny do swego starszego brata w Tczewie. Mia! t% sam# ilo&' Þ larów 

i tak# sam# rozpi%to&'. Biegn#cy 40 metrów obok s!awny most kratownicowy 

zosta! przeznaczony wy!#cznie dla ruchu ko!owego i pieszego.

Tczew umocni! swoj# pozycj% wa$nego w%z!a kolejowego. O$ywi!o si% 

miasto, a w dworcowej restauracji i w poczekalniach w&ród zapachu per-

fum i cygar unosi! si% obcoj%zyczny gwar. Przez Tczew przeje$d$ali wielcy 

go&cie z Petersburga i Pary$a. Warto pami%ta' o tym, $e do 1866 roku linia 

z Berlina do Królewca przez Tczew by!a jednym z dwóch mi%dzynarodo-

wych po!#cze" z Cesarstwem Rosyjskim. Jeszcze bardziej europejskim sta! 
si% tczewski dworzec od 1896 roku, kiedy zacz#! kursowa' �Nord-Express� 

relacji Pary$, Berlin, Pozna", Tczew, Królewiec, Tallin, Petersburg. Je(dzi! 
trzy razy w tygodniu, ci#gniony przez 10 metrów d!ugi, 40 tonowy paro-

wóz francuski �Nord�, jakby specjalnie skonstruowany dla tego ekspresu. 

Ci#gn#! wytrwale, nim nie zosta! wyparty przez d!u$sze i dwa razy ci%$sze 

niemieckie �Schwartzkopffy� o kszta!cie rakiety. Dudnienie tczewskiego 
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mostu jakby spot%$nia!o i wyd!u$y!o si%, bo w 1911 roku most te$ wyd!u$o-

no o prawie 200 metrów, a to z powodu przesuni%cia wa!ów ochronnych na 

lisewskiej stronie.

Parowóz �Nord� prowadzi! w sk!adzie �Nord-Expresu�, oprócz ambulansu 

pocztowego, trzy wagony sypialne, niekiedy dwa i jedn# salonk%, a potem do-

dano jeszcze sta!y wagon restauracyjny. Mi%dzynarodowy kurier przeje$d$a! 
przez Tczew do wybuchu pierwszej wojny &wiatowej. Powróci! na $elazny 

szlak po 1926 roku. Kursowa! wtedy tylko do Tallina, bo mi%dzynarodowe 

poci#gi po&pieszne nie przekracza!y jeszcze granic ZSRR. Pierwszy parowóz 

ekspresu, s!ynny �Nord� z du$# dymnic#, stoi dzisiaj w muzeum w Miluzie.

W latach mi%dzywojennych tczewska stacja w%z!owa by!a najwa$niejsz# 

w pó!nocnej Polsce. Przebiega!y t%dy dwie znacz#ce linie kolejowe: z Ino-

wroc!awia do Gda"ska oraz tranzytowa od Chojnic (jako pierwszej polskiej 

stacji) do Malborka i dalej.

W krajowym ruchu osobowym Tczew le$a! na linii trzech licznie ucz%sz-

czanych relacji kolejowych:

� z Poznania przez Gniezno, Inowroc!aw, Bydgoszcz, Laskowice, Tczew, 

Gda"sk do Gdyni � licz#c# 333 km,

� i dwóch z Warszawy do Gdyni,

� przez Kutno, Aleksandrów, Toru", Bydgoszcz, Laskowice, Tczew, 

Gda"sk,

il. 91

Fragment stacji osobowej z peronem �bydgoskiej� strony. Z lewej budynek pocztowy 

Tczew 2 � dworzec. Z prawej dok$adnie widoczna szosa prowadz"ca na most
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� oraz przez M!aw%, Dzia!dowo, Brodnic%, Grudzi#dz, Laskowice, Tczew, 

Gda"sk.

Pierwsza trasa liczy!a 466 km, a Wis!% przekracza!a w Toruniu, druga 

przez most w Grudzi#dzu by!a krótsza: mia!a 407 km.

W porównaniu z warunkami sprzed pierwszej wojny &wiatowej znacznie 

przyspieszono jazd%, skracaj#c czas przejazdu. Z Warszawy do Gdyni skró-

cono z 555 do 393 minut. Przy tej okazji warto pami%ta', $e w 1985 roku 

najszybszy poci#g na tej trasie, Ex Nr 9501 jecha! 340 minut (odjazd z War-

szawy 5.25 � przyjazd do Gdyni 11.05). Ale ten poci#g ekspresowy kursowa! 
tras# krótsz# � przez Malbork, I!aw% (350 km), a wi%c przez tereny nie b%d#ce 

polskimi w latach mi%dzywojennych. W tej sytuacji najsprawiedliwszym b%-

dzie przeliczenie &redniej szybko&ci na godzin%. W latach mi%dzywojennych 

wynosi!a ona 62 km (407:393x60). Ekspres w 1985 roku przemierza! swoj# 

odleg!o&' z pr%dko&ci# 61 km na godzin%. Trzeba te$ pami%ta', $e ten przed-

wojenny poci#g by! tylko pospieszny. 

Jeszcze jedno porównanie: w 1937 roku rozk!ad jazdy wymienia! poci#g 

pospieszny, wyje$d$aj#cy z Tczewa o godz. 14.50 i bez postoju zg!aszaj#cy 

si% w Gda"sku o 15.17, a wi%c jecha! 27 minut. Dzisiejsza przyspieszona ko-

lejka elektryczna jedzie do 28 min., ekspres 24 minuty.

W dziejach rozwoju miast mo$na znale(' takie, które zawdzi%czaj# swoj# 

karier% kolejowym szlakom. Tak si% sta!o z Krzy$em, Koluszkami, Karszni-

cami czy Herbami. Z miast obcych, które powsta!y dzi%ki kolei wymieni' 

mo$na Amberieu, Uf%, Czelabi"sk, Harbin; znaczny rozwój $elazne drogi 

przynios!y FiladelÞ i i Chicago. Powszechnie uwa$a si%, $e era kolejnictwa 

by!a pocz#tkiem rozwoju nowoczesnego Londynu. W 1865 roku to wielkie 

il. 92

Francuski parowóz �Nord� z 1886 roku prowadzi$ pierwsze �Nord-expressy� 

z Pary'a do Petersburga przez Tczew

PRZY )ELAZNEJ DRODZE



132

miasto mia!o ju$ cztery dworce kolejowe i pierwsze na &wiecie metro, wpraw-

dzie jeszcze parowe. Oczywi&cie, trudno porówna' Tczew do Londynu. To 

nadwi&la"skie miasto mia!o zawsze tylko jeden dworzec, ale to on nada! mia-

stu nowy kszta!t, nowy styl, inne wyobra$enie o $yciu.

Co miasto zyska!o w zwi#zku z budow# linii kolejowej, poza rozg!osem 

i powstaniem kilku zak!adów przemys!owych? W pierwszej kolejno&ci sta-

rano si% zmieni' oblicze miasta, na bardziej estetyczne, godne modnej stacji 

kolejowej. Tczew zacz%li odwiedza' przejezdni go&cie, bardzo cz%sto obco-

krajowcy, wi%c ulice nale$a!o dostosowa' do nowych wymogów.

Wymieniono bruki, a tam gdzie ich jeszcze nie by!o, po!o$ono je po raz 

pierwszy. Ulice rozdzielono na chodniki i jezdnie. Przedmie&cie M!y"skie 

sta!o si% Dworcowym, wyd!u$aj#c ulice ku stacji. Jednym s!owem: Tczew 

zmierza! bli$ej Europy.

Miano �miasta mostów� przylgn%!o do Tczewa dopiero na pocz#tku XX 

wieku, mostem nazywano ka$dy wiadukt. Przez niemal czterdzie&ci lat ruch 

kolejowy i ko!owy przebiega! na jednym poziomie. Po prostu nie od razu 

zbudowano wiadukty. Lokalizacja dworca w s#siedztwie Wis!y by!a zapewne 

podyktowana wzgl%dami praktycznymi. Koncentracja jego budowy wspólnie 

z projektem wzniesienia mostu przez rzek% u!atwia!a realizacj% ca!ej inicjaty-

wy. Most i zabudowa dworcowa potraktowana by!a jako jeden kompleks ko-

lejowy. Niebawem ujawni! si% brak koordynacji mi%dzy budowniczymi kolei 

a drogowcami. Ci ostatni po prostu si% spó(nili.

il. 93

Peron gda%ski w latach mi!dzywojennych. 

Nad zej#ciem do tunelu informacja o komorze celnej
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il. 94a

Hotel Dworcowy na Przedmie#ciu Dworcowym, w naro'u obecnych ulic Obro%ców 

Westerplatte i Kardyna$a Wyszy%skiego. Stan z lat 1914-1916, po zadrzewieniu ulic 

il. 94b

Ten sam hotel w latach mi!dzywojennych z widocznym na wysepce 

s$upem og$oszeniowym. Przed hotelem nie ma ju' drzew wzd$u' ulicy
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W%ze! kolejowy powa$nie skomplikowa! ruch ko!owy. Z konieczno&ci pojawi!o 

si% wiele przejazdów przez tory w bezpo&rednim s#siedztwie skrzy$owania drogo-

wego, które powsta!o przed dworcem. Najwi%cej k!opotów sprawia! ruch ko!owy 

w kierunku Gda"ska. Pocz#tkowo, kiedy ulice nie si%ga!y jeszcze linii torów, ruch 

bieg! dawnym kierunkiem: z Przedmie&cia Dworcowego (ul. Kardyna!a Wyszy"-

skiego) prosto przez tory na szos% Gda"sk#. Po wytyczeniu i zabudowaniu obecnych 

ulic: Ko&ciuszki i Obro"ców Westerplatte, ci%$ar ruchu skupi! si% na w%(le drogowym 

przed dworcem. Mo$na by rzec, $e wszystkie drogi prowadzi!y do dworca lub od-

wrotnie: drogi bra!y pocz#tek z dworcowego placu. Z tego placu przez skrzy$owanie 

na wprost wyje$d$a!o si% na obecn# ulic% Gda"sk#, a na lewo do miasta. Od Gda"ska 

i z miasta w kierunku Malborka po zewn%trznych stronach toru poprowadzono 

szosy na most.

Od 1890 roku, kiedy przez Wis!% przerzucono drugi most, ruch ko!owy do 

Gda"ska zosta! zmieniony. W%ze! drogowy przed placem dworcowym pod-

wy$szono poprzez wzniesienie nasypu, a nad wszystkimi torami wzd!u$ szos 

postawiono wiadukty. Dawna szosa w kierunku Gda"ska zosta!a zamkni%-

ta, bowiem w jej miejscu nad torami przerzucono wiadukt-k!adk% tylko dla 

pieszych. Pó(niej, w 1912 roku dojrza!a propozycja wymiany tego w#skiego 

wiaduktu pieszego na ko!owy, ale wybuch pierwszej wojny &wiatowej prze-

szkodzi! tym zamiarom. Dopiero w 1999 roku k!adk% zast#pi! nowoczesny 

wiadukt 800-lecia, oddany dla upami%tnienia (ród!owej zapiski nazwy Tcze-

wa (Trsow, 1198 w akcie Grzymis!awa).

il. 95

Plan terenu dawnego dworca kolejowego z 2 po$owy XIX wieku. Szkic przedstawia 

ówczesny uk$ad komunikacyjny, gdy tory kolejowe znajdowa$y si! na jednym poziomie 

z ulicami. Droga do Gda%ska prowadzi$a #ladem dzisiejszego wiaduktu 800-lecia 
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Z ostatnich lat ubieg!ego stulecia pochodzi ulica Sobieskiego, któr# od-

prowadzono ruch z miasta na ulic% Gda"sk#. Z dworca do Gda"ska bieg!o 

po!#czenie krótsze: wzd!u$ torów przez wiadukt i dalej ulic# Mostow#.

Rozwój miasta towarzysz#cy kolei to nie tylko przebudowa ulic i zabu-

dowa dawnych szos. Nowej drodze, tej $elaznej, Tczew zawdzi%cza powsta-

nie ca!ej nowej dzielnicy kolejowej, której nadano nazw% Nowe Miasto, do 

dzisiaj funkcjonuj#c# w &wiadomo&ci mieszka"ców i w oÞ cjalnym podziale 

administracyjnym.

Kolej, dworzec i powsta!e nowe urz%dy oraz zak!ady techniczne &ci#ga!y 

ludzi. Na robotnicze i urz%dnicze zaplecze kolei przyszli pracownicy przyby-

wali z okolicznych wsi, a nawet odleg!ych miast. Je$eli w 1849 roku Tczew 

zamieszkiwa!o 3.636 osób, to w 1855 by!o ich ju$ 5.866, a w 1880 roku pra-

wie 11.000. Efektem tego wzrostu ludno&ci by!o znaczne zag%szczenie zabu-

dowy na obszarze miasta tradycyjnego, zwanego Starym Miastem. Wymusi!o 

to potrzeb% rozpocz%cia realizacji programu urbanistycznego, który przewi-

dywa! wyprowadzenie granic miasta poza obr%b dawnej zabudowy. Takim 

pierwszym planowym za!o$eniem rozwoju przestrzennego � dla konkretnych 

potrzeb � by!a w!a&nie budowa Nowego Miasta.

Dzielnic% osadzono na pó!noc od szosy Gda"skiej, wzd!u$ obu stron to-

rów. Budow% pierwszych domów rozpocz%to w 1873 roku. Pocz#tkowo mia!a 

to by' dzielnica robotnicza z pi%trowymi domkami i ogródkami na zapleczu. 

Przysz!o&' wykaza!a, $e budowa przekroczy!a zakres planowych za!o$e".

Po po!udniowej stronie linii kolejowej, mi%dzy obecnymi ulicami Gda"sk# 

i Pomorsk#, wytyczono ulice ku torom o nazwach: Pó!nocna, Karola, Jaku-

ba, Mostowa, Po!udniowa. Dwie ostatnie zachowa!y swoje nazwy do czasów 

wspó!czesnych. *rodkiem tego osiedla poprowadzono, niby o&, ulic% *rodko-

w#, dzisiaj Kaszubsk#.

Na obecnym Zatorzu, a wi%c na pó!nocnej stronie torów, po trzech latach 

wyznaczono drugie osiedle. Jego budow% zacz%to w odwrotnej kolejno&ci od 

poprzedniego. Najpierw okre&lono ulic% &rodkow#, a nazwano j# Rozwojow#. 

Nast%pnie w poprzek niej wymierzono cztery ulice o nazwach $e"skich imion: 

Matyldy, Gertrudy, El$biety i Marii. Mo$na domniema', $e inicjatorom cho-

dzi!o o upami%tnienie $e"skiej cz%&ci rodziny ksi%cia Sambora: ma!$onki 

i córek, chocia$ Maria nie jest notowana w historii ksi#$%cego rodu.

Pierwsze osiedle doczeka!o si% realizacji, ale w zmienionej postaci. 

W 1890 roku, gdy uko"czono jego budow% okaza!o si%, $e odst#piono od pier-

wotnej idei domków robotniczych z ogródkami. Ulice wype!ni!a zwarta zabu-

dowa domów wielorodzinnych. Natomiast budowa osiedla po drugiej stronie 

kolejowego wykopu od samego pocz#tku napotyka!a na powa$ne trudno&ci. 

By!y ni# naturalne przeszkody podmok!ych !#k po Kanale M!y"skim, który 

w zwi#zku z budow# linii kolejowej zosta! przesuni%ty. Woda pop!yn%!a no-

wym korytem, ale na dawnym miejscu pozosta!y podmok!e !#ki i bagna. Pro-
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pozycje ulic pozosta!y tylko na planach, bowiem do 1898 roku zabudowano 

jedynie dwie: obecn# +#kow# i Wierzbow#.

Dalszy rozwój Nowego Miasta nast#pi! po kilku latach, kiedy ostatecznie 

zrezygnowano z mokrego terenu. Plac budowy przesuni%to na pó!noc, wyzna-

czaj#c w tym rejonie ulice: Rodzinn#, Komunikacyjn#, Wilcz#, Kana!ow#, 

Górzyst#. Zabudow% uko"czono oko!o 1912 roku, gdy powsta! wielki, pó(niej 

uznany za najwi%kszy w Polsce kolejowy w%ze! przetokowy w Zaj#czkowie. 

Po 1920 roku, ju$ w polskim Tczewie niektóre ulice zmieni!y nazwy. Poja-

wi!a si% Krucza, Pó!wiejska, Kozia, M!y"ska. Du$o pó(niej tak$e )u!awska, 

!#cz#ca teren planowanych dawniej zamierze" z obecnym Zatorzem.

Geneza tych nazw jest nawet ciekawa. Obok ulicy najdalej po!o$onej, gdzie 

ko"czy!o si% miasto, a by!a to raczej polna droga, od jesieni do wiosny groma-

dzi!y si% stada w%drownych gawronów, zwanych na Kociewiu gapami albo myl-

nie krukami. St#d ulica Krucza. Ten fragment dzielnicy nie by! ju$ wiosk# i jak-

by jeszcze nie miastem. Dlatego inn# z ulic nazwano Pó!wiejska. Kolejarze na 

swoich skromnych podwórkach hodowali przydomowy $ywy inwentarz, w tym 

najliczniej kozy. Wi%c i ulic% tak nazwano. W lokalnym nazewnictwie, jeszcze 

z czasów pruskich, przyj%!o si% okre&lenie �kozenfyrtel�, po polsku jakby kozi 

zau!ek. By!o to osiedle robotników, maszynistów i ni$szego personelu ruchu.

Urz%dnicy, jak przysta!o na warstw% najwy$ej posadowion# w kolejowej 

hierarchii, upatrzyli sobie mieszkania przy obecnej ulicy Sobieskiego. Istnie-

j#ca w mie&cie od 1898 roku Spó!dzielnia Budowlana Urz%dników Pa"stwo-

wych � do jej rodowodu przyznaje si% obecna tczewska Spó!dzielnia Miesz-

kaniowa � wznios!a na tej przestrzennej ulicy kilka dwupi%trowych domów.

Powsta!e przy �$elaznej drodze� Nowe Miasto $y!o w!asnym rytmem. Do 

pracy wstawano tutaj o ró$nych porach doby, a zegarki regulowano wed!ug 

przejazdu poci#gów, o czym z dum# wspominaj# jeszcze najstarsi mieszka"cy. 

Od 1878 roku nowo powsta!a dzielnica mia!a przy ulicy Po!udniowej w!asn# 

szko!%, funkcjonuj#c# do czasów obecnych. Wcze&niej znana by!a ma!a szkó!-
ka przy szosie Gda"skiej (róg ul. Pomira) � dzi& ju$ rozebrana.

Po 1893 roku Nowemu Miastu doszed! drugi rozpoznawczy element za-

budowy. Charakterystyczny zapach surowego mi%sa, a nie by!a to zbyt mi!a 

wo", i dym z w%dzarni przypomina! o wybudowaniu rze(ni miejskiej. Zak!ad 

stan#! przy ul. Kaszubskiej, wówczas zwanej Mittelstrasse, a wi%c *rodkowej. 

Rze(ni% budowano trzy lata pod kierunkiem znanego Bartholomeusza z Gies-

sen. Wraz z du$# ch!odni# s!u$y!a ca!ej okolicy. Statut nowego zak!adu g!o-

si!, $e wszelkie bicie zwierz#t mog!o odbywa' si% wy!#cznie w tej$e rze(ni, 

w której lekarze przed i po uboju prowadzili obowi#zkowe badania weterynaryj-

ne. W pierwszym roku dzia!alno&ci ubito ponad 10 tysi%cy zwierz#t rze(nych, 

w tym 7 tysi%cy &wi". Na tamte czasy by!o to du$o. Zak!ad zosta! przez 

budowniczego z Hesji postawiony bardzo solidnie, g!ówne budynki tech-

nologiczne s!u$y!y do ko"ca XX stulecia.
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Dzielnica kolejarzy, oddzielona torami od centralnej cz%&ci Tczewa, mu-

sia!a zapewni' swoim mieszka"com w!asne us!ugi handlowe i rzemie&lnicze. 

Funkcj% t% nadano ulicy Gda"skiej, wprawdzie tylko jednostronnie zabudo-

wanej, ale w parterowej cz%&ci licznie wype!nionej sklepami i warsztatami. 

Dzielnie sekundowa!a jej ulica Mostowa. Nowe Miasto mia!o tak$e swój ry-

nek, le$#cy przy wiadukcie u styku ulic Mostowej i Pomorskiej. Przy Nowym 

Rynku, w s#siedztwie rze(ni powsta!a potem mleczarnia. Du$o wcze&niej, 

w pierwszych latach egzystencji Nowego Miasta, dzielnica mia!a jeszcze dwa 

zak!ady produkcji spo$ywczej. Du$a piekarnia jeszcze przed pierwsz# wojn# 

&wiatow# zwa!a si% �fabryk# chleba�, a wytwórnia waß i mie&ci!a si% w obec-

nych warsztatach szkolnych przy ulicy Sobieskiego.

Budowa linii kolejowej oraz dworca dostarczy!a wielu przyk!adów zderze-

nia starego z nowym. Niekiedy tradycja bezkonß iktowo przyjmowa!a napór 

technicznej cywilizacji, to znów ust%powa!a bezsilna wobec bezpardonowego 

nacisku. Naturalne konß ikty wycisza!o $ycie spiesz#ce ku nowemu, pozosta-

wiaj#c za sob# tylko $al po utraconej przesz!o&ci. Chocia$ by!o równie$ i tak, 

$e dwa &wiaty doskonale si% uzupe!nia!y.

Wiemy ju$, $e Tczew by! otoczony wieloma szerokimi parowami, bieg-

n#cymi prostopadle lub uko&nie ku Wi&le, które utrudnia!y ruch komunika-

cyjny na dawnych szlakach dojazdowych do grodu. Jeden z takich parowów 

wykorzystano podczas budowy linii kolejowej w kierunku Bydgoszczy. Na 

jego dnie, którym dawniej szed! trakt konny do Lubiszewa, po!o$ono tory, za-

oszcz%dzaj#c w ten sposób na robotach ziemnych. Sztuczny wykop rozpocz%-

to dopiero na wysoko&ci obecnej ulicy Wojska Polskiego, $!obi#c go wzd!u$ 

dzisiejszej ulicy Targowej.

Obok parowu znajdowa!o si% wzgórze, które budowniczym wyra(nie 

przeszkadza!o. Podczas budowy pierwszego mostu przez Wis!% i dworca ko-

lejowego, wzgórze zniwelowano. Niewielkie pozosta!o&ci zrównano potem 

z ziemi# w okresie wytyczania dzia!ek dla osiedla mieszkaniowego. Z tego 

samego powodu przesuni%to Kana! M!y"ski, p!yn#cy w tym miejscu od cza-

sów krzy$ackich. Kana! omija! wzgórze Zamajte !agodnym zakolem, tworz#c 

jakby ochronne rami% dla jego pradawnych mieszka"ców. W podobny sposób 

ca!kowicie zniszczona zosta!a osada Ja&nicz, a legendarne jeziorko o tej samej 

nazwie podczas budowy dworca po prostu zasypano.

W takich to okoliczno&ciach zatarto &lady ostatnich &wiadectw kultury 

materialnej, mówi#ce o najstarszym okresie dziejów Tczewa. Cywilizacja 

techniczna wyda!a bezwzgl%dn# walk% kulturze sprzed kilku stuleci. I o to 

mo$na mie' $al do budowniczych $elaznego szlaku. Obecny stan terenu nie 

pozwala ju$ nawet na odtworzenie przestrzennej lokalizacji wzgórza i osady. 

Wspó!czesne przedstawienia topograÞ czne s# mniej lub bardziej dok!adnymi 

wykre&leniami domniema", poparte niedok!adn# dokumentacj# z pocz#tków 

ubieg!ego wieku.
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Kiedy budowano lini% kolejow# i dworzec, nie zastanawiano si% nad tym, 

co mog# ods!oni' rozkopy. Przypadkowe znaleziska przekazano do muzeum 

gda"skiego. Nawet to, co znaleziono podczas robót niwelacyjnych, stanowi-

!o nader obiecuj#cy materia!. By!y to historycznie warto&ciowe przedmioty 

z br#zu: naramienniki, grot, d!utka, pr%ciki z uchami, fragmenty pier&cienia, 

naszyjniki i grzebie" o czternastu z%bach. Przedmioty te przypadkowo wpad!y 

na !opat%, wi%c je od!o$ono. Dalej nie szukano, nie przebrano nawet ziemi po 

zniwelowanym wzgórzu. Budowniczym si% spieszy!o, ziemi% przemieszczono 

w inne miejsce, gdzie nale$a!o uformowa' nasypy pod przyczó!ek mostowy. 

Gdyby owe wzgórze Zamajte pozosta!o nie naruszone, albo przed niwelacj# 

dok!adnie zbadane, dzi& najwcze&niejsze losy miasta nie stanowi!yby $adnej 

zagadki. Wzgórze i osada by!y kluczem do najstarszych wrót historii Tczewa. 

Historycy przypuszczaj#, $e Zamajte, prawdopodobna siedziba feudalnego 

rycerza Pokos!awa, da!a pocz#tek ksi#$%cej osadzie, przeniesionej pó(niej na 

nadwi&la"sk# skarp%, a nast%pnie systematycznie przekszta!canej w miasto. 

S# to przypuszczenia najbardziej prawdopodobne. Ale tylko przypuszcze-

nia, bo wzgórza ju$ nie ma i trudno cokolwiek zrekonstruowa' i udowodni'. 

W zamian, w miejscu dawnego wzgórza pe!nego historii i zagrzebanych fak-

tów, stan#! dworzec, którego obecnie te$ ju$ nie ma.

Kolejowy pa!ac � bo i tak si% wyra$ano o pi%knym tczewskim dworcu � po 

90 latach s!awnej s!u$by $elaznym szlakom, cz%&ciowo opar! si% bombardowa-

niu w lutym 1945 roku, by kilka dni po wkroczeniu radzieckich wojsk nieocze-

kiwanie sp!on#'. Mówi#, $e ogie" pod!o$ono celowo. Przez niemal dziesi%' lat 

straszy!y ruiny dawnej wspania!ej budowli. Potem jej resztki rozebrano. Nie 

zachowa! si% nawet &lad po dworcu. Przez pewien czas w jego miejscu sta!y 

jakie& baraczki, sterty budowlanych materia!ów. Pozosta! dzisiaj tylko plac, 

zwany Dworcowym, upami%tniaj#cy lokalizacj% dawnego dworca.

W 1950 roku uko"czono budow% nowego dworca kolejowego, usytuowa-

nego 500 metrów na pó!nocny zachód od poprzedniego. W pierwszych latach 

by!o wokó! niego wiele radosnej wrzawy: $e nowoczesny, bez podziemnych 

tuneli, a z przej&ciami górnymi itd. Jednak $ycie szybko zweryÞ kowa!o ów 

�cud dworcowego budownictwa�. Okaza! si% za ma!y, niefunkcjonalny, na 

którego przej&ciach hula wiecznie wiatr, a w godzinach szczytu panuje t!ok. 

Dzisiaj wiemy, $e nie uda! si% Tczewowi kolejowy dworzec. Niczym nie mo$e 

konkurowa' ze s!ynnym �pa!acem� Jadwigi +uszczewskiej.

Jednym z argumentów przeniesienia dworca znad Wis!y by!o z!e rozwi#-

zanie w%z!a. G!ówny klin trójk#ta wskazywa! na pierwsze"stwo kierunku ku 

Królewcowi. Temu szlakowi podporz#dkowane by!y inne po!#czenia. W%ze! 
uniemo$liwia! bezpo&redni przejazd w relacji Bydgoszcz � Gda"sk. Koniecz-

na by!a przesiadka, b#d( zmiana kierunku jazdy przy k!opotliwych manewrach 

lokomotywy. Po drugiej wojnie linia Berlin � Królewiec straci!a na znaczeniu. 

Niegdy& europejska trasa kolejowa zosta!a po prostu zlikwidowana. Nawet 
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il. 96

Moment wysadzenia tczewskich mostów w dniu 1 wrze#nia 1939 roku. 

Zdj!cie wykonane z �niemieckiego� brzegu Wis$y

il. 97

Zniszczone mosty w 1939 roku. Najbardziej charakterystyczne zdj!cie, 

wykonane z polskiej strony, które obieg$o Europ!
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rozebrano drugi tor, po!o$ony ponownie po wielu latach. Mi%dzynarodowe 

ekspresy zosta!y zast#pione przez mi%dzymiastowe ciuchcie. Degradacja tej 

trasy by!a dodatkowym argumentem przeniesienia dworca kolejowego i re-

zygnacji z jego odbudowy po zniszczeniach wojennych.

Na nowym dworcu funkcjonalno&' w%z!a nie uleg!a poprawie, nadal pozo-

sta!o trójk#tne rozwi#zanie, z t# ró$nic#, $e �klin� g!ównego kierunku zmieni! 
po!o$enie. Jak poprzednio nie by!o bezpo&redniego przebiegu na linii Byd-

goszcz � Gda"sk, tak obecnie brak przelotu w kierunku Bydgoszcz � Mal-

bork. A jest takie miejsce w zej&ciu trójkierunkowego w%z!a, które zapewni' 

mog!o wzajemne powi#zanie wszystkich relacji.

A mosty? Wojna obesz!a si% z nimi bezlito&nie. W planach hitlerowskiej 

agresji w 1939 roku zajmowa!y wa$ne miejsce i na strategicznych mapach 

ataku oznaczone by!y szczególnym symbolem. W akcji pod kryptonimem 

�Zug� mia!y by' b!yskawicznie opanowane, celem przerzucenia hitlerow-

skich jednostek z Prus. Po odci%ciu pomorskiego �korytarza� wojska mia!y 

zaatakowa' Polsk% od pó!nocy. Plan by! podst%pny, uwzgl%dniaj#cy element 

zaskoczenia. Za tranzytowym poci#giem towarowym nr 963 mia!a jecha' dre-

zyna, a za ni# poci#g pancerny. Po szybkim przejechaniu mostu, hitlerowcy 

mieli zaj#' stacj% kolejow#, mosty i miasto. Mo$e by si% to wszystko uda!o, 

gdyby nie spostrzegawczo&' kolejarzy z Szymankowa i $o!nierzy polskich, 

patroluj#cych brzeg Wis!y na tczewskiej stronie. Kolejarze w Szymankowie 

il. 98

Wysadzone mosty z ca$kowicie zniszczon" pierwsz" par" Þ larów z wie'ami. 

By$ wrzesie% 1939 roku, a na brzegu pracuj" ß isacy
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zorientowali si% w podst%pnych zamiarach Niemców. Zd#$yli powiadomi' 

stacj% w Tczewie, a poci#g pancerny skierowali na &lepy tor. To spowodowa!o 

opó(nienie ca!ej akcji. Poci#g pojawi! si% ju$ po zako"czeniu nalotu w Tcze-

wie. Zamkni%ta zapora stalowa, która na lisewskim przyczó!ku zainstalowa-

na by!a od marca 1939 roku, uniemo$liwi!a przeprowadzenie zaplanowanej 

akcji. W tej sytuacji oddzia! wojsk hitlerowskich wyskoczy! z poci#gu, by 

szturmem opanowa' most. W wyniku wymiany ognia z 2 baonem strzelców, 

Niemcy zdobywali przewag%. Wówczas polskie dowództwo uzna!o, $e nie 

utrzyma mostów i postanowi!o je zniszczy'. Ostatnia detonacja rozerwa!a ko-

lejne prz%s!o o godzinie 6.45.

Po roku mosty zosta!y przez okupanta przywrócone do funkcji, trudno jed-

nak uzna', $e je odbudowano. W lutym 1945 roku ponownie leg!y w nurtach 

rzeki. Prowizorycznie wzniesione s!u$y!y komunikacji ju$ od 1946 roku, ale 

deÞ nitywnie odbudowano je dopiero w 1959 roku.

Oprócz �miasta kolejarzy� Tczew mia! przyznane drugie charaktery-

styczne miano: �miasto mostów�. Jest to okre&lenie niezbyt precyzyjne, 

bowiem � jak powszechnie wiadomo � most to taka budowla, która wznie-

siona zosta!a nad wodami. Pozosta!e konstrukcje tego rodzaju, przerzucone 

przez inne szlaki komunikacyjne lub przeszkody terenowe, poprawnie zw# 

si% wiaduktami. Otó$ mostów i wiaduktów jest w Tczewie pi%tna&cie. Pi%' 

wiaduktów usytuowanych jest w samym mie&cie, le$# na trasie najd!u$szego 

szlaku spacerowego.
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il. 99

Ulica Dworcowa z widokiem na far! )wi!tego Krzy'a
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