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] EZto zechce odpoczaé od ulicznego zgietku, ten spieszy w parkowe
aleje, by przysias¢ na tawce pod wierzbami. Dobrze, gdy miasto ma
akie miejsce do odpoczynku, spotkan zakochanych, przechadzek sa-
motnych marzycieli, czy rodzinnych wypraw niedzielnych. Tczew ma takie
miejsce 1 to catkiem godne, chociaz juz znacznie odbiegto od swego dawnego
wzoru. Zamiast przez lata pigknie¢, zbrzydto. Tak twierdzg ci, ktorzy znali je
wczesniej. Ale park przeciez nie istniat zawsze.

Z ta zielenia 1 miejscami ciszy réznie bywalo w starym Tczewie. Mimo
obiegowych opinii, ze przed wiekami, gdzie okiem siggna¢ panowata pusz-
cza, samo miasto 1 jego najblizsze otoczenie nie mialo wysokiej zieleni. Tuz
za murami, wzdtuz drog Scielity si¢ taki 1 gote pola. Sytuacja na lepsze zmie-
nita si¢ dopiero na przetomie XVI 1 XVII wieku, kiedy zatozono miejskie
ogrody nad Wista. Nalezaty do nich warzywniki, sady i zielniki czyli ogrodki
ziotowe. W Tczewie ogrody takie ciagnely si¢ na wschodnim przedmiesciu
za ksieza furta, tuz za stodotami 1 biegly w doét, ku Wisle. Byty to Podlice.
Przez setki lat tak si¢ zwat fragment owej przedmiejskiej zielonej peryferii.
Tczewskie ogrody miejskie na Podlicach istnialy juz w 1624 roku. Wéwczas
zostaly doktadnie wymierzone przez gdanskiego matematyka, Piotra Kriige-
ra. Podzielone na mate dziatki, przypisane zostalty do domow mieszkalnych,
a miat Tczew wowczas 165 kamieniczek. Byt to rodzaj dzisiejszych ogréd-
kow przydomowych, z ta r6znica, ze odlegltych okoto kilometra od domu.

O Podlicach nad Wista byto wiadomo juz duzo wczesniej przed kroni-
karskim zapisem o gdanskim mierniczym, ktory obliczyt 1 dokonat podziatu
ogrodéw. Slady prowadza do korica XIV wieku, gdy na podstawie przywile-
ju wielkiego mistrza Winryka von Kniprode, kwitlty w tym miejscu ogrody

87



OD OSADY DO MIASTA

WISEA —»

Il. 63
Ogrody Podlickie widnialy jeszcze na planach z potowy XIX w. Jest to teren mniej wiecej
obecnego obszaru miedzy mostem przez Wiste, ul. Zamkowga i odgafezieniem Chopina

warzywne. Dokument krzyzacki wspomina o ogrodach miejskich nad fosa,
dostownie: Garten von der Stadt bei dem Graben.

W poczatkach XVII wieku istniaty w Tczewie rowniez ogrody nad fosa
w potudniowej czgsci peryferii, zlokalizowane wzdtuz obecnej ulicy Waskie;.
Na temat tych ogrodow ,,na skarpie ku fosie” zachowal si¢ wyrazny zapis
w dokumencie starosty Jerzego Kostki z dnia 20 kwietnia 1611 roku. Uzyt-
kownicy tych ogrodow, a bylo ich tylko siedmiu znanych dzi§ z imienia
1 nazwiska (Daniel Runau, Valtin Demling, Piotr Hiibscher, Fabian Langfeldt,
Marten Zacker, Michal Lindemann 1 szpital), zobowiazani byli ptaci¢ miastu
niewielki czynsz. W czasie wojen szwedzkich ogrody na skarpie przed fosa
ulegly zniszczeniu, a potem, okoto 1660 roku teren ten przeszedl w uzytko-
wanie mieszczanina Kota.

Tendencja zaktadania ogrodow na zewnatrz murow, wzdtuz fos 1 obrzezen
miejskich zachowata si¢ przez dlugi okres. Tczewscy dominikanie rowniez
mieli swoj ogrod przyklasztorny, potozony wzdtuz skarpy schodzacej ku Wi-
Sle. Byt to zapewne ogrod warzywny, stuzacy zakonnej kuchni 1 lecznictwu.
Byta tam jakas$ zielen ozdobna, ale ta nie bylta jeszcze publicznie dostepna. Na
zielen w mieScie, pomySlana dla radosci i na pozytek ludzki, musieli tczewia-
nie poczekac do drugiej potowy XIX stulecia.

Publiczna forma ogrodow w skali Europy zaczeta si¢ rozwija¢ nieco
wczesniej, bo w okresie romantyzmu, ktory przejalt X VIII-wieczne hasta po-
wrotu czlowieka do natury, gloszone przez wielkiego Francuza, Jana Jaku-
ba Rousseau. Chociaz niektore ogrody rezydencyjne, zatozone przez moz-
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nych dla wtasnych potrzeb i celéw, zostaty udostgpnione dla publicznosci juz
w okresie saskim i stanistawowskim, to jednak idea szukania radoSci wsréd
natury w peini dojrzata dopiero w czasie romantycznej odnowy. Wtedy to
zielefi zyskata rangg problemu spolecznego i — jak mozna by to dzisiaj rzec
— weszta do programéw przestrzennego rozwoju miast. Zaczely si¢ pojawiaé
ogrody miejskie, nazywane publicznymi albo przechadzkami. W przechadz-
kach takich urzadzano klomby, alejki, drogi i drézki, altanki, stawy z wyspa-
mi, gdzie specjalnie hodowano ptactwo i zwierzyng. Stare prywatne ogrody,
zachowane w wyszukanym i sztucznym stylu francuskim, przerabiano na
styl angielski. Najogdlniej ttumaczac — réznica migdzy stylami polegata na
sposobie traktowania przyrody. Jesli styl francuski byt przyktadem zatozer
sztucznych, w ktérych ro§linno$¢ podporzadkowano wymyS$lnym gustom
wilascicieli, to styl angielski charakteryzowat si¢ tym, ze przyroda czuta si¢
swobodnie, rozwijata si¢ w takich ogrodach w spos6b naturalny. Zdarzaty si¢
rowniez formy eklektyczne, tzn. mieszane, gdzie obok préb nasladownictwa
historycznego rozwijata si¢ autentyczna natura.

Powszechne wéwczas ,,oprawy zieleni” staly si¢ niezbednym elementem kaz-
dego niemal zaprojektowania ulicy, placu, terenu przemystowego. Jednym stowem
zielen zyskata prawo wartodci spotecznej. W duzych miastach idea powrotu do
natury dojrzata wczesniej i szybciej, w matych czekata na swoich zapaleficow.

Na tle ,,mody na zieler”” idea ta rozwingta si¢ takze w Tczewie, urealniona
w 1875 roku za przyczyna i staraniem przemystowca, Willego Muscate. Cokol-
wiek by powiedziano i napisano o kapitalistach i wielkich wtascicielach okresu
zaboréw, to akurat ten, mieszkajacy w Tczewie, nie mial okrutnych zamiaréw.
Muscate nie byt wielkim fabrykantem, ale zgromadzony kapitat przeznaczyt na
wiasne hobby, z ktérego niebawem uczynit spoteczne dobro.

Willy Muscate, wlasciciel 6wczesnej odlewni i fabryki maszyn (praprzo-
dek Fabryki Przektadni Samochodowych ,,Polmo”, dzisiejszy Eaton), w 1875
roku zasadzit w swoim przydomowym ogrodzie pierwsze egzemplarze hi-
szpanskiego bzu, dzikiego wina i bluszczu. Wprawdzie od siedmiu lat rosty
juz drzewa po przeciwnej stronie ulicy (tam gdzie obecnie mieSci si¢ OSrodek
Szkolenia Kierowcéw przy ul. Obroincéw Westerplatte) w ogrodzie lekarza
medycyny, dra Preussa, ale fabrykant uczynit to z wigkszym rozmachem na
wzor szkétki drzewek. Kiedy z koricem lat 70. ulicg wybrukowano, obaj pa-
nowie — mimo sprzeciwu wladz miejskich — obsadzili ja drzewami. W nastep-
nych latach, réwniez na wtasny koszt i ryzyko, zadrzewili kolejne ulice: Czy-
zykowska, Dworcowa (obecnie Kardynata Wyszyniskiego i 1 Maja), Gdariska
— zamieniajac szosy na przedmies$ciach w dojazdowe aleje. Monotonny rynek
urozmaicily degby, a na dziedziicach obu gimnazjéw korzenie zapuscity lipy.
O dziataniach fabrykanta méwiono réznie, ale tczewski przemystowiec zbyt-
nio si¢ tym nie przejmowat. Na swoich fabrycznych terenach zatozyt szkétke
na dwa tysiace drzewek. Uczynit to w bardzo konkretnym celu.
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Il. 64

Willy Muscate, wiasciciel
fabryki maszyn rolniczych,
inicjator zatozenia tczewskiego
parku miejskiego

Z. cata pewnoScig mozna uznad, ze rok 1889 byt przetomowym dla funk-
cji 1 miejsca zielent w Tczewie. W roku tym powstalo bowiem Towarzy-
stwo Upigkszania (Verschone-rungsverein). Jego prezesem wybrany zostat
inicjator catego przedsigwzigcia, wspomniany juz Willy Muscate. Marzyt
o czyms$ wigcej niz o kilku drzewkach na szkolnych podworkach. Prywatnie lub
w interesach bywal tu 1 6wdzie, dlatego znane mu byty pigkne parki niejed-
nego wielkiego miasta. Podziwiat berlifiski Tiergarten Volkspark oraz Park
Joanny w Lipsku, a takze wiedenski park zamkowy Schoenbrun.

Nim powstal tczewski park Willy Muscate poznat zalozenia pigknych
francuskich 1 angielskich parkéw miejskich. To wiasnie w Anglii 1 we Fran-
cji najwczesniej dojrzata potrzeba tworzenia publicznych skweréw 1 plantow,
rozdzielajacych uliczne arterie. Te wszystkie obserwacje, poczynione w czasie
podrézy, pozwolily przekonac tczewskiego przemystowca do tego, ze miasto
oczekuje od niego pewnej rekompensaty. Fabryka maszyn nieco nadszarpngta
dawna ciszg, a jej kominy dymity. Wprawdzie byty to tylko dwa kominy, ale
dym walit z nich gesto i codziennie. Przemystowiec byt uczciwy, stwierdzit
po prostu, ze zielen winna zréwnowazy¢ to, co przemyst zniszczyt: oddaé
miastu cisz¢ 1 czyste powietrze.

Mieszkanicy wyraznie odczuli obecno$¢ Towarzystwa Upigkszania. Od
kwietnia 1889 roku, kiedy to w miejscowym Hotelu Gdaniskim na przedmies-
ciu o tej samej nazwie zostat powotany 6w ,,verein”, wiele moéwiono o tym
1 owym. Podczas spaceréw najgto$niej rozprawiali czotowi dziatacze towa-
rzystwa: wspominani juz panowie Muscate 1 Preuss oraz drugi w tym gronie
lekarz medycyny, dr Scheffler, pdZniejszy fundator tazienek, a takze Hoppe,
wilasciciel drukarni. NajczeS$ciej widziano ich na peryferiach miasta, ogladaja-
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cych teren przy ulicy Baldowskiej. Byta to ziemia w Sredniowieczu nalezaca
do zakonu dominikanéw, teraz bgdaca wtasnoscig rodziny Peterséw. W tym
samym roku, w ktérym powstato Towarzystwo Upigkszania, teren przy Bal-
dowskiej przeszedt na wlasno$¢ miasta i zostat przekazany w dzierzawg rol-
nikom. Z 42-hektarowego obszaru panéw z zarzadu towarzystwa najbardziej
interesowal jego fragment potozony w szerokim parowie. Towarzystwo wigc
szybko wydzierzawito owe prawie 5 ha ziemi, celem zatozenia... parku!

Postanowiono, ze Tczew tez bedzie posiadat swoja ,,przechadzke”. Po
latach si¢ okaze, ze bedzie to jeden z najpiekniejszych i najwigkszych par-
kéw na Pomorzu. Ustapi tylko parkowi opatéw w Oliwie, parkom zdrojowym
w Sopocie i Inowroctawiu i miejskim terenom parkowym po pigknym ogro-
dzie zamkowym Anny Wazéwny w Brodnicy. Pod wzglgdem powierzchni
doréwna wielkoScia parkowi w Toruniu, ktéry takze obejmie 15 hektaréw.
Nim sig¢ to stato, zastanawiano si¢ w Tczewie, w jaki sposéb uczyni¢ najlep-
szy uzytek z przyrody. Zdecydowano si¢ na modne wowczas rozwigzanie tzw.
ogrodéw precelkowych, charakteryzujacych si¢ owalnym rysunkiem $ciezek
1 drog. Wigkszos¢ elementéw nalezato naturze ,,dorobié¢”. Naturalny byt tyl-
ko paréw, ktéry wymagat przeprowadzenia odpowiednich przygotowarn pod
zasadzenia.

Nadszedt rok 1898, ktéry wzbudzit wiele sensacji w mieScie. Mieszkaficy
jeszcze nie ochtongli po wielkim pozarze reprezentacyjnego Hotelu Gdan-

Il. 65
Ulica Obroncéw Westerplatte u poczatkéw swojej zabudowy.
Ulica powstafta jako ,,{acznik” miedzy Przedmiesciem Gdanskim i Dworcowym.
Wyrézniata sie regularnym zadrzewieniem
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skiego, a w parowie za miastem w potudniowej stronie, obok polnej drogi
prowadzacej skrétem ku Wisle (obecna ulica Koltataja) rozpoczgto dziwne
roboty. Dowodzit nimi sam Willy Muscate.

Techniczng sensacja byt ptug parowy. Ciekawos¢ tczewian byta uzasad-
niona, bowiem takiego urzadzenia w Tczewie jeszcze nie widziano. Willy
Muscate w swojej odlewni i fabryce produkowal maszyny, w tym réwniez
rolnicze. Z biegiem lat ta produkcja wyparta dawne tradycyjne werki do magli
i p6Zniej fabryke utozsamiano niemal wytacznie z wytwdrniag maszyn i urza-
dzeni rolniczych. Wiasciciel zyt nowosciami swojego fachu, dlatego zastoso-
wal modna w tamtych latach orke parowa.

Po obu stronach parowu stangly dwie lokomobile o sile 25 KM kazda:
jedna na poczatku zaglebienia przy szosie Batdowskiej, druga u jego korica,
od strony Wisly. Lokomobile sitg ciSnienia wyprodukowanej pary poruszaty
tryby watu, na ktéry nawijata si¢ naprezona lina stalowa, ciagnaca dwa wielo-
skibowe ptugi wahadtowe. W potowie drogi ptugi si¢ mijaly, a u korica drogi,
przebywszy dtugos¢ parowu, unoszono je ponad powierzchni¢ gruntu, by wa-
hadlowe lemiesze przestawi¢ w odwrotnym kierunku i ponownie zaglebic je
w ziemi¢ oraz uruchomié ciggnace liny.

Orka linowa byta wynalazkiem angielskiego konstruktora, inz. Fowlera,
ktéry pierwszy raz zastosowat ja w 1850 roku. Po szesciu latach rozpoczgto
produkcje plugéw, ktére zaprezentowane w 1862 roku na londyriskiej wysta-
wie technicznej wzbudzity prawdziwa sensacje. Na ziemiach polskich loko-
mobile po raz pierwszy pociagnety ptugi w 1870 roku, a byto to w majatku
Gora pod Jarocinem. Wszelkie nowinki techniczne w rolnictwie na ziemiach
polskich najszybciej przyjmowano pod zaborem pruskim, a to dzigki pozyty-
wistycznej dziatalnoSci §wiattych Wielkopolan. Jednak wysokie koszty eks-
ploatacyjne orki parowej, mimo wielkiej jej atrakcyjnoSci, nie uczynity tego
wynalazku powszechnym. W koricu XIX wieku lokomobile na polu nie byty
obrazkiem zbyt czgstym. Nie nalezy si¢ wigc dziwié, ze dyszace maszyny
i wielkie ptugi na stalowej smyczy, idace postusznie wzdtuz parowu, groma-
dzity w 1898 roku az tylu gapiéw w Tczewie. Zdziwienie byto tym wigksze,
gdy zobaczono, ze ptugi orza na glebokos$¢ jednego metra. Wielkie obrotowe
lemiesze cigty grunt réwno i skutecznie.

Dodatkowa sensacja byla wiadomos$¢, ze w czasie tych prac ziemnych
natrafiono na §lady podziemnego ganku. Tajne przejScie bylo mocno znisz-
czone, w znacznych partiach catkowicie zawalone. Tajemniczy korytarz pro-
wadzit do miasta, w zwiazku z czym wysunig¢to hipoteze, ze byto to jakies§
rezerwowe wyjscie na wypadek oblgzenia. Przypuszczano, iz moglo ono
funkcjonowaé juz w czasach krzyzackich. Ludzie Zakonu byli mistrzami
w budowaniu tajnych podziemnych gankéw. Dzisiaj mozemy tylko wyrazié
zal, Ze ta historyczna ciekawostka nie zostala doktadnie zbadana i do korca
wyjasniona. Twércom parku bardzo si¢ spieszyto, podobnie jak p6t wieku
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wczesniej budowniczym linii kolejowej, ktérzy niwelujac teren dla potrzeb
dworca kolejowego, zréwnali z ziemig wzniesienie starego grodu Zamajte.

Wré6émy jednak na teren budowy parku. Kiedy juz odtransportowano lo-
komobile, na obszarze zaoranego i wybronowanego parowu rozpoczeto wy-
tyczanie $ciezek. Jednocze$nie zaplanowano elementy widokowe i opracowa-
no kolejnos¢ zasadzenia dwdch tysiecy drzewek i krzewéw, wyhodowanych
w prywatnej szkétce Muscatego. Pojawity si¢ jednak nowe klopoty. Inicja-
tywa spotecznikow Towarzystwa Upiekszania nie u wszystkich radnych
i urzgdnikéw miejskich zyskata uznanie. Prawda byto to, ze inz. Muscate
wraz ze swoja ,.ferajng od upigkszania” postawit miejskie wtadze wobec faktu
dokonanego. Owo ,,bezprawie” byto spowodowane tym, ze poprzednio To-
warzystwo nie uzyskato oficjalnej zgody na zalozenie parku. Niektérzy magi-
straccy urzgdnicy woleli, by teren ten nadal stuzy? rolnictwu.

W nastgpnym roku skierowano do rady miasta rozpaczliwg petycje, po-
niewaz urzad zazadat przerwania prac, a nawet usunig¢cia tego, co od roku
juz rosto. Na dwéch kolejnych, trwajacych po kilka godzin posiedzeniach,
Muscate i jego przyjaciele przekonali radnych, Zze park nie zaszkodzi intere-
som miasta, a wrecz przeciwnie — dostarczy mieszkaricom miejsce do wypo-
czynku 1 niedzielnych spacer6w. Argumenty te poskutkowaty, bo wreszcie
wydano zgodg. Gtéwna kontrpropozycja byt zamiar przeznaczenia terenéw
za miastem na cele rolnicze, co w przyszito$ci poprawi¢ miato sytuacje na
rynku zywno$ciowym. Tym staraniom nie nalezato si¢ dziwi¢. W konicu XIX
stulecia Tczew wyrdst na duze miasto przy ,,zelaznym szlaku”, a jego dal-
sza perspektywa rozwojowa, lokowanie nowych zaktadéw przemystowych,
przyptyw ludnosci — wszystko to martwito radnych, ktérzy powatpiewali, czy
dawne zaplecze rolnicze zdota wyzywié¢ dynamicznie rozwijajace si¢ miasto
i jego coraz liczniejszych mieszkaricow.

Po pokonaniu oporéw, zapalericy z Towarzystwa Upigkszania przystapili
natychmiast do ,Jlegalnej” juz rozbudowy terenéw zielonych i park stat si¢
faktem.

W 1900 roku, jakby na pozegnanie wieku, zagospodarowano nastgpne 1,5 ha.
Wielka inicjatywa wymagata naktadéw finansowych, a pienigdzy ciagle bra-
kowato. Zgoda rajcéw byta obwarowana jednym warunkiem: budowa parku
nie moze obcigza¢ budzetu miejskiego. Wowczas zarzad Towarzystwa Upigk-
szania wpadl na niezty pomyst wykorzystania obecnosci samego cesarza.
W 1901 roku pruski garnizon w Tczewie przeprowadzat éwiczenia wojskowe.
Z tej okazji goscit w Tczewie Wilhelm II. Cesarz Niemiec tego roku odwie-
dzatl wiele miast pomorskich i wielkopolskich, demonstrujac przyjazny sto-
sunek do akcji Towarzystwa Kresow Wschodnich i Komisji Kolonizacyjnej,
a jednocze$nie ujawniajac niezadowolenie z powodu zamieszek, wywotanych
przez Polakéw w Poznaniu, Wrze$ni i innych miejscowosciach, wystepuja-
cych w obronie praw do ojczystego jezyka.
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Korzystajac z obecnosci 42-letniego wéwczas wladcy, Towarzystwo wy-
stapifo do niego z prosba o przyjecie propozycji nazwania jego imieniem
nowo utworzonego parku miejskiego. Rownoczes$nie wystapiono, wspdlnie
z radg miasta, o wsparcie finansowe na rzecz dalszych prac. Liczono na niemate
pieniadze z kasy rzadowej, poniewaz pewne przecieki informacyjne z Berlina
o tym przekonywatly. Ku rozgoryczeniu inicjatoréw stato si¢ inaczej. Cesarz
odmoéwit przekazania dotacji na teren zieleni w Tczewie, ale taskawie pozwolit
nada¢ swoje imi¢. Odtad obszar parkowy pod miastem nosit nazwe Park Miej-
ski Cesarza Wilhelma w Tczewie, lecz koszty jego dalszych zatozen pokrywali
pomystodawcy ze swoich prywatnych kas. Spacerujac nowo wytyczanymi alej-
kami, nie raz glosno wyrazali swoje opinie o skapstwie cesarskiego dworu.

Po $mierci dra Schefflera okazato sig, iZ w jego testamencie znalazia si¢
pokazna kwota na cele higieniczno-estetyzacyjne miasta. Realizujac wolg le-
karza, utworzono nazwang jego imieniem fundacj¢, z ktérej znaczne sumy
przekazane zostaty takze na rozwdj parku. W 1910 roku z fundacji tej wy-
kupiono nastgpne 10 ha ziemi potozonej na potudnie od parowu (przy obec-
nej ul. Sienkiewicza) i zalesiono ja. T¢ wysoka czes¢ parku nazwano odtad
»laskiem Schefflera”. Ludzie méwili, ze poczciwy lekarz zrobit cesarzowi na
przekér. Jesli w kasach rzadowych nie znaleziono ,.kilku fenigéw” na tczew-
ski park, wéwczas doktor postanowit przekaza¢ swoje zyciowe oszczednosci.
Po dwdch latach na Sciezkach lasku mozna bylto spotkaé pracujace dziewczg-
ta z zefiskiego gimnazjum. Dyrektor szkoty, dr Giinther, tez dziatacz Towa-
rzystwa, zatozyt w tej czesci parku ogréd botaniczny. Dziewczgta zasadzity

Il. 66
Centralna czes¢ parku dziesiec lat po jego zatozeniu. Oprécz wiezy cisnien widoczne
zabudowania fabryczne z kominem zaktadow Kelcha, pézniejsza ,,Arkona”,
a dzisiaj Centrum Wystawienniczo-Regionalne Dolnej Wisty
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okoto stu ré6znych gatunkéw drzew i krzewéw. Obecnie nie mozna juz ustalié
miejsca, gdzie dojrzewal szkolny ogréd botaniczny. Lasek Schefflera zamie-
nit si¢ w zwyczajny wychudly gaj z lichymi sosnami i §wierkami. Wyginat
w parku cis japonski i irlandzki, zmarniaty ztote cyprysiki kalifornijskie i da-
glezja. Lat dojrzatoSci nie doczekaty jodly kaukaskie i kanadyjskie. Z gatun-
kéw iglastych, poza odmianami pospolitymi, pozostaty jatowce, kilka czar-
nych sosen, modrzew oraz §wierk biaty i syberyjski.

Kiedy w 1915 roku zmart radca handlowy Willy Muscate, rzeczywisty
tworca miejskiego parku publicznego i gléwny inicjator jego zatozen prze-
strzennych, Towarzystwo Upigkszania postanowito uczci¢ jego pamigé. Na
kamieniu, naturalnym glazie narzutowym miata spocza¢ tablica z brazu. Na-
pis miat gtosié: Cieniom zmartego radcy Muscatego, tworcy i krzewiciela par-
ku miejskiego. Kamien pozostat do dzisiaj, natomiast umieszczeniu tablicy
przeszkodzity wydarzenia pierwszej wojny §wiatowe;.

Moze o zmierzchu przechadza si¢ cieri radcy razem z duchem lekarza al-
truisty. Patrza w dot skarpy, gdzie w starej czgsci parku, w dawnym parowie
przewazat drzewostan liSciasty. Obok ré6zowego kasztanowca rést czerwony
i srebrzysty klon. Wyksztalcit si¢ réwniez czerwony buk. Przy stawie warko-
cze splotla parkowa odmiana biatej wierzby, zwana ptaczaca. Na zboczach
popularna lipa wspétzyta dawniej z ozdobnym i szlachetnym dgbem czerwo-
nym. Kilka z tych gatunkéw przetrwato do dzis. Czas i ludzie gorzej obeszli
si¢ z krzewami. Bez §ladu zniknety kilkumetrowe bluszcze, chiniskie i perskie
bzy o wielopigtrowych kwiatach oraz jaSminowce. Zniszczeniu oparty si¢ bzy

Il. 67
Parkowy staw w latach miedzywojennych
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pospolite: lilaki i czarne, a takze mato wymagajace glogi i wytrwale akacje.
Niektére z nich zdziczaty i obecnie, jesli jeszcze zyja, nie przedstawiaja daw-
nej warto$ci botanicznej ani estetyczne;j.

Mimo tych wszystkich narzekar to tutaj, w parku najwczes$niej odzywa sig
wiosna i najpelniej dojrzewa koloryt jesieni. Latem zielone otoczenie miasta
daje schronienie przed upatem i otwiera swoje ptuca, a zima tez tam pigknie,
gdy dzieciaki uprawiaja saneczkowanie na tradycyjnych torach ,anielskiej”
czy ,,diabelskiej” gory.

Przez park prowadza dwa giéwne przejscia w linii prostej. To zachodnie,
na styku ulic Baldowskiej i KoMtataja, biegnie do ulicy Zielonej. Przejscie
we wschodniej czgsci, obok stacji pomp, wychodzi na ulicg Parkowa. Nazwy
tych ulic wskazuja na kontynuacje miejskiej zieleni i pasa ciszy. Tedy mozna
wydtuzy¢ przechadzke na osiedle Za Parkiem.

Wiosng bieleja tam sady, jesienia owocami pachng jabtonie... Ostatnio
nowe budowle jakby zaktdcity klimat ,holenderskich” domkéw. Niegdy$
prof. Wiktor Zinn (ten od telewizyjnych gawed ,,Piérkiem i weglem’) propo-
nowat objaé to osiedle prawng ochrona. Szkoda, ze tak si¢ nie stato, bo wow-
czas nigdy nie powstalyby owe bizantyjskie fortece ostatnich czaséw.

Poczatek tego osiedla sigga 1913 roku, kiedy to niemiecka spétdzielnia
osadnicza rozpoczeta budowe 67 jednorodzinnych domkéw willowych. Pier-
wotnie zabudowa objeto tylko obecne ulice Sienkiewicza oraz Krasifiskiego
z faczacymi je ulicami poprzecznymi — Matejki i Staszica. Nazwy tych ulic po-
chodza z 1920 roku, gdy do miasta wrécita Polska. Poprzednie ich nazwy byty
inne. Zwaty si¢ dawniej Kamienna, Swierkowa i York. To w kolejnosci dzisiej-
sze Sienkiewicza, tacznik bez nazwy migdzy ul. Sienkiewicza a Krasifiskiego
i Staszica. Obecne ulice Krasifiskiego i Matejki nosity imiona przedstawicieli
niemieckiego ruchu narodowego. Trzeci wieszcz polskiego romantyzmu, hra-
bia Zygmunt, za poprzednika mial uwielbianego przez Niemcéw Gebharda
Bliichera (1742-1819). Bliicherstrasse upamigtnia¢ miata zastugi mogunckiego
ksigcia i feldmarszatka pruskiego, ktéry zadecydowat o klgsce Napoleona pod
Waterloo. Natomiast twérca ptétna, przedstawiajacego kleske Krzyzakéw pod
Grunwaldem, Jan Matejko, otrzymat ulice po niemieckim pisarzu, historyku
i filozofie w jednej osobie. Ernst Arndt (1769-1860) takze byt przeciwnikiem
Napoleona. Pruskim wladzom miasta i osadnikom z osiedla za parkiem najwi-
doczniej odpowiadat duch wielkiej chwaty, podgrzewany w czasach pierwszej
wojny Swiatowej. Wtedy te ulice powstawaly. Spokojniejsza w wymowie, bez
ideowego patosu, byta obecna ulica Parkowa. Popularyzowata imi¢ — i zapewne
stusznie — tworcy miejskich tazienek i czgSci parku, doktora Schefflera.

Na planie sytuacyjnym dzialek osiedla zachowat si¢ wykaz 49 osadnikéw.
Obok 46 nazwisk niemieckich (m.in. Krause, Wolf, Klein, Hase, Schulz, Lied-
tke czy Reinke) znalazly si¢ trzy rodziny z polskimi nazwiskami: Walkowiak,
Bandurski i Wieczorek. Teoretycznie Polacy nie mieli szans na uzyskanie dziatki
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.68 a, b
Giéwny trakt spacerowy przez park:
od wiezy cisnien do stacji wodociggowej — lata dziesigte XX wieku.
W gtebi pierwsze zabudowania ul. Batdowskiej
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osadniczej. Niemiecka spétdzielnia dziatata w ramach pruskiej akcji umacniania
niemczyzny. Wybudowane osady przekazywano Niemcom, ktérzy — jak twier-
dzi Edmund Raduriski — ztozyli pisemne zobowiazanie o tym, ze beda uzywac
wylacznie jezyka niemieckiego — zaréwno w domu, w koSciele i na ulicy.

Do 1917 roku w kolonii za parkiem wytyczono dwie nast¢pne ulice: obec-
nag Wyspiarnskiego i Wybickiego, ale nie zdotano ich zabudowacé ani nawet na-
zwad. Dalszy rozwéj budownictwa jednorodzinnego na tych terenach nastapit
tuz po roku 1920, staraniem juz polskiej Tczewskiej Spétdzielni Osadnicze;.
Pierwsze lata starari nie byty widoczne. Brak Srodkéw finansowych spowo-
dowal, Zze zabudowano tylko trzy dziatki. Ulice Wyspiarniskiego i Wybickiego
zostaty zabudowane, i to nie do korica, dopiero po 1928 roku.

Linig graniczng osiedla Za Parkiem jest ulica Batdowska. W latach mig-
dzywojennych byta to bodajze najbardziej reprezentacyjna trasa spacerow,
przy ktérej stangty okazate wille. Szczegdlnie te w zachodniej pierzei demon-
strowaty elegancje i zasobno§¢ wiascicieli.

Ma Tczew jeszcze inne kolonie doméw jednorodzinnych. Dwa lata
wczeSniej, niz peryferyjne osiedle Za Parkiem, dla tych samych ce-
16w osadniczych powstata niewielka kolonia doméw jednorodzinnych
na Nowym Miescie. Usytuowana przy szosie, ktéra wtedy odprowadzata
1 przyjmowata gtéwny strumieri ruchu kotowego z kierunku Gdariska, stwo-
rzyta wlasny klimat ogrédkowe;j zieleni i ciszy. Kolonia sktadata si¢ z jedne;
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Plan parku i osiedla ,,Za Parkiem” wediug dokumentéw sytuacyjnych z 1915 roku.
Uwage zwraca szczegélowe poprowadzenie alejek parkowych. Czarna linia rozgranicza
dwie czesci parku, zakfadane w réznych okresach. Wczesniej powstaf tzw. park stary,
pofozony w parowie od ul. Koffataja
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podkowiastej drogi, zwanej uli-
ca Chtodna. Podkowa wchodzita
i wychodzita na ulice Gdarska.

Po obu stronach ulicy Chlodne;j
wytyczono 21 osad przeznaczo-
nych dla niemieckich kolejarzy
i jednego nauczyciela. Tak to wy-
nika z lektury sytuacyjnego planu
rozdziatu dziatek. Obecnie ulica,
znieksztatcona przez sasiedztwo
wysokiego budownictwa osiedla
im. Garnuszewskiego, zatracita
swoj pierwotny specyficzny cha-
rakter. Czuje si¢ zapewne bardzo
zagubiona, niemal dotykajac mu-
row z betonowej plyty.

Trzecia kolonia niemieckiej
spotdzielni  osadniczej, zwana
osiedlem Nad Wistq, zdazyta roz-
winaé tylko dwie ulice — obecng
Ceglarska i Reja. W bliskim sa-
siedztwie, w latach juz miedzywo-
jennych, Tczewska Spétdzielnia
Osadnicza projektowata zasiedlenie
znacznego terenu migdzy ulicami
Czyzykowska i Polng. Krétko przed
wybuchem wojny w 1939 roku, na
wytyczonych ulicach — Dabrow-
skiego, Pufaskiego i Nadbrzeznej
— staneto zaledwie kilka domoéw.

Najwigksze nadzieje na powsta-
nie nowego osiedla domkéw wsrod
zieleni wigzano z planami zabu-
dowy terenéw dawnego folwarku
Pratnica. Osiedle zwane Siedlisko
zrealizowane zostalo tez tylko czgs-
ciowo, na wyznaczonych ulicach
Zwirki, Wigury i Rejtana. Dwie
pierwsze ulice otrzymaty swoje
nazwy w 1932 roku dla uczczenia
pary stawnych pilotéw sportowych,
ktérzy w tymze roku zgingli w kata-

UL. GOANS KA

il. 70

Plan sytuacyjny kolonii domkéw jednoro-
dzinnych — ul. Chtodna. Szkic z 1911 roku

il. 71
Przekroje typowego domku jednorodzinnego
przy ul. Chtodnej

Przekroje typowego domku osiedlericzego
kolonii ,,Nad Wista”
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strofie lotniczej. Te dwie ulice tworzyty ksztatt osiedla. Rozwidlaly sig, by po
300 metrach znowu si¢ potaczyé. U korica ulicy powstato regularne rondo. To
z niego w przysztosci mialy si¢ rozbiec inne ulice, zeby osiedle rozwinaé prze-
strzennie. Plany byty ambitne, skoro juz na pierwszej roboczej mapie osiedla
przewidziano plac pod budowe szkoty, ktéra potem w swoim projektowanym
miejscu jednak nigdy nie stang¢ta.

Po 1945 roku nie wrécono juz do dawnego pomystu. Dzisiejsza chaotycz-
na zabudowa osiedla zatarta projekty ulic, wytyczonych na dawnych planach.
Zrezygnowano nawet z nazwy. Nikt nie pami¢ta, gdzie lezato owo zapomniane
Siedlisko. To byta odpowiednia nazwa dla kolonii doméw jednorodzinnych,
znaczyla tyle co matecznik, gniazdo. Bardziej upowszechnila si¢ pierwotna
Pratnica, nazwa starego podmiejskiego folwarku.

Spacerujac po terenach zielonych, koniecznie nalezy odwiedzi¢ posiadto-
Sci tczewskiego bractwa strzeleckiego przy obecnej ulicy Targowej. Dzisiaj
przechadzka do strzelnicy nie sprawia wielkiej przyjemnoSci, trudno si¢ bo-
wiem rozezna¢ w zdewastowanej zieleni. Strzelnica powstata tutaj na przeto-
mie XIX i XX wieku, a uzupetnieniem jej kompleksow byt niewielki park we
frontowej czesci. Wiek drzewostanu doréwnuje parkowi miejskiemu. Space-
rowe Sciezki poSréd bzéw i1 jaSminéw czy dzikich réz prowadzity od tawecz-
ki do altanki, to znéw od altanki do ogrodowego stoliczka. Pigtrowy zajazd
strzelnicy w sezonie letnim petnit rolg hotelu. Na gérze znajdowaty si¢ pokoje
goscinne i noclegowe, natomiast na parterze krélowata restauracja z réznymi
formami rozrywkowymi. Losy tego pétdrewnianego obiektu byty bardzo ra-
dosne, ale tylko do 1939 roku. Po ostatniej wojnie jego dawne przeznaczenie
zostato zatracone. Budynek byt siedziba sp6tdzielni rzemieslniczych, interna-
tu, oSrodka szkolno-wychowawczego. Urzadzenia samej strzelnicy z réznym
powodzeniem stuza zainteresowanym do chwili obecnej. Takie kompleksy
terendw strzelniczych w otoczeniu zieleni istniatly w kazdym niemal miescie,
szczegllnie tam, gdzie dziatato bractwo kurkowe.

Tczewskie bractwo strzeleckie dziejami swymi si¢ga Sredniowiecza. Bliz-
sze szczegbly jego pierwszego etapu zywota zniszczone zostaly przez wielki
pozar miasta w 1577 roku, ktéry strawit doszczetnie wszystkie dokumenty
dotyczace dziatalnosci nie tylko bractwa kurkowego. Ocalat jedynie medal
z 1561 roku, nalezacy do jednego z potomkéw Eberhardta Ferbera, stynne-
go ,kréla” Gdariska, wypedzonego przez rajcow i mieszkancéw. Osiadt potem
w Tczewie, tutaj zostat nawet burmistrzem i w tym miescie zmart w 1529 roku.
Medal przedstawiat posta¢ Chrystusa z krzyzem i zawierat facifiski napis, po
polsku znaczacy: Jam droga, prawdaq i Zyciem, beze mnie nikt nie trafi do Ojca.

Inna pamiatka bractwa, srebrna oznaka w ksztalcie tarczy, byta wtasnoscia
samego Eberhardta Ferbera, a §wiadcza o tym obecne na niej inicjaty EF oraz
herb rodowy z trzema gtowami dzika. Byla jeszcze srebrna statua ptaka, sym-
bol bractwa z 1568 roku.
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U zarania strzeleckich stowarzyszen, gdzie§ w Sredniowieczu, rycerze sta-
wali do zawodéw tuczniczych, by strzala trafi¢ w umocowang na wysokim
stupie tarczeg, przedstawiajaca koguta, albo kuraka lub, jak kto woli, kurka.
Stad zrzeszenie strzelcOw nazwano bractwem kurkowym, a zwycigzcg do-
rocznych zawodéw — krélem kurkowym. Taki mistrz przez caty rok korzy-
stal z wielu nieobojetnych przywilejéw. Byt zwolniony od szarwarku i in-
nych obowiazkow i optat. Otrzymywat wolny wstep do ogrodu strzelniczego,
a z majatku bractwa darmo otrzymywat skopa albo doktadniej okreslajac: ka-
strowanego barana. Tczewskie zrzeszenie strzeleckie byto wilascicielem ma-
jatku Sliwiny i w nim hodowano m.in. owe barany.

Gdy w 1904 roku majatek bractwa przeszedl na wtasno$¢ gminy miejskiej,
przywilej skopowy zamieniono na walutg i odtad zwyciezcy turniejow otrzy-
mywali okreslong kwote tzw. skopowego. Z. tej tradycji zachowat si¢ zwyczaj
strzelania do skopa albo o skopa. Byta to tekturowa tarcza przedstawiajaca
biegnacego barana, podobnie jak wspdiczesnie w niektérych konkurencjach
sportdow towieckich strzela si¢ do makiety dzika.

Do skopa strzelano najpierw z tuku. Z biegiem wiekéw tuk i strzaty za-
mieniono na strzelby. O nowej broni méwi juz przywilej tczewskiego bractwa
z 1603 roku. W tymze stuleciu okreslono warunki brackiego cztonkostwa.
Wstapi¢ do bractwa mégt tylko obywatel Tczewa nikomu nie poddany. Wolny
mieszkaniec musiat posiadac¢ wtasng strzelbe ze wszelkimi ,,przynaleznos$cia-
mi”, a wiec ze wszystkimi akcesoriami. Przez lata ulepszano brori i poprawia-
no takze teksty statutéw. Zmiany i uzupelnienia wniosty przywileje brackie
z lat 1679 1 1685. Modernizowano tez ogrody strzeleckie, przystosowujac je
do potrzeb nowych broni i regulaminéw. Najczgsciej zmiany takie powodo-
waly przeniesienie strzelnicy poza miasto.

Pierwszy teren strzelniczy w Sredniowieczu, kiedy mierzono jeszcze
z tuku do podobizn kura na wysokim dragu, miescit si¢ w okolicy potudnio-
wego przedmurza, na wzniesieniu za miastem miedzy fosg a parowem, kt6-
ry znacznie péZniej zamieniony zostanie na park. Bylo to wigc na obszarze
migdzy ulicami Waska a Kottataja. Na garbie migdzy tymi drogami bractwo
strzeleckie zbierato sie do konca XVII wieku.

Nowa bront wymagata nowych warunkéw. Dlatego w 1702 roku zbudowano
w Tczewie kryta strzelnicg za brama Klesza zwang pdZniej Mtyniska, mniej wie-
cej gdzie obecnie stoi Centrum Kultury i Sztuki, moze tylko nieco blizej ulicy.
Po trzydziestu trzech latach bractwo przekazalo budynek gminie ewangelickiej
na potrzeby szkoty. Strzelnicg przeniesiono troch¢ dalej, na zaplecze szkoty,
w okolice obecnej ulicy Ks. Sciegiennego, gdzie znajdowata si¢ muszla koncerto-
wa. Juz wowczas strzelnicy towarzyszyt ogrdd i1 rozlegly obszar z tarasami.

Kiedy w 1910 roku powstatlo Towarzystwo Hali Miejskiej, wéwczas Bra-
ctwo Strzeleckie na dobre opuscito swéj dawny teren i rozpoczeto budowe
wilasnego obiektu daleko za miastem, nad torem kolejowym. Park strzelniczy
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na planach miejskich figurowat juz w 1904 roku, brakowato zas o nim informa-
cji na mapach z 1898 roku. Te tereny musiaty wigc powstac na przestrzeni tych
pieciu lat. Byt to jednak tylko park i plac strzelniczy. Budowe obiektu ukofi-
czono przed 1910 rokiem, bo w tym czasie kiedy rozpoczeto prace nad wzno-
szeniem Hali Miejskiej, bra¢ strzelecka juz si¢ szczycita kompletnym obiek-
tem dla swojego stowarzyszenia. Byt to pozyteczny obiekt, ale nieco gwarny.
Goscie spedzali w nim czas na zabawie, ktdrej towarzyszyly odgtosy strzatow
i huk kul z kregielni, a takze cichy stukot bil na stole wytozonym pluszem.

Gdy w 1911 roku powstaly pierwsze ogrody dziatkowe, trasa do strzelnicy
stala si¢ szczegblnie ulubionym celem spacerowym mieszkancow. Pierwsze
z 36 ogrédkéw usytuowano na obszarze jednego hektara tuz obok strzelnicy,
dostownie w odlegtosci kilku minut drogi. Te pierwsze dziatki zostaly sta-
rannie ogrodzone, a na kazdej oazie stan¢ta elegancka altana. Po 1939 roku,
w latach okupacji, teren ogrodéw zostal powigkszony o nastepny hektar z 32
dziatkami. W 1948 roku ogrédkom przy strzelnicy przybyly nastgpne trzy
hektary, na ktérych rozdzielono kolejne 65 dziatek. Teren ten nieustannie po-
szerzano. Ostatecznie ogrody, ktérym od wielu lat patronuje Jan Kasprowicz,
objety okoto 500 dziatek na powierzchni ponad 30 ha.

Tesknota za powietrzem, §wiatlem i zielenig najwczes$niej wyzwolita ideg
ogrodkow dziatkowych w gesto zabudowanych miastach angielskich, a byto
to juz w roku 1819. W latach trzydziestych XIX wieku podobne dzialki ,,na
uprawy ogrodnicze” zakladano w duzych miastach niemieckich (Kilonia,
Lipsk, Berlin). Najstarszym ogrodem dzialkowym w Polsce jest powstaty
w Grudziadzu w 1897 roku ogréd pod nazwa ,,Kapiele stoneczne”, nastepne
powstaly w Gnieznie (1904), Chorzowie (1905) i Poznaniu (1906). Zwazyw-
szy, ze pierwsze takie ogrédki w Gdarisku wyznaczono w 1908 roku, to tczew-
ska inicjatywa fundacji dr. Schefflera nie zaniedbata realizacji idei. W innych
miastach pomorskich ogrédki takie powstawaty dopiero po 1920 roku.

Drugi zesp6t ogrodéw pracowniczych w Tczewie powstat w 1937 roku,
zatozony przez organizacje ,,Rodzina Kolejowa”. Zaczelo si¢ od 65 dziatek
na dwoéch hektarach. Gdy zbudowano nowy dworzec, zostaty wyparte z uli-
cy Pomorskiej i wowczas wytyczono wielki teren ogrédkéw kolejowych nad
Kanatem Mtynskim.

Jest w Tczewie wigcej komplekséw ogrodéw dziatkowych. Razem z miej-
skim parkiem i kilkoma dzielnicami domkéw jednorodzinnych sg naturalnym
ptucem tczewskiej aglomeracji. O potrzebie istnienia takiej matej fabryki tle-
nu nikogo rozsadnego nie trzeba przekonywac. Zielen jest taka sama koniecz-
noscia, co 1 cisza.

To dobrze, ze ma miasto jeszcze takie miejsca, gdzie matka Natura odzy-
wa si¢ pelnymi zmystami. Gdzie pachnie sosna, cieszy kazdy 1i$¢, kwitnaca
jabtori i wychodzaca z nieskazonej ziemi trawa.

Wspdtczesny Tczew ma jednak takich obszaréw o wiele za mato.
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rozpisywaly si¢ juz o zelaznych szlakach 1 sapiacych parowozach.

Dzien 27 wrze$nia 1825 roku w dziejach komunikacji otworzyt nowa
er¢. Tego dnia pociag ztozony z 34 wagonikOw, ciagniony przez parowoz
,Active”, przejechat po zelaznych szynach szesnastokilometrowa tras¢ mig-
dzy Stockton a Darlington. Pociag przebyt t¢ odlegtos¢ w czasie 65 minut,
pokonujac po drodze rowniez pierwszy w dziejach zelazny most kolejowy.
Nie byta to jeszcze szybka jazda, tylko na pewnych odcinkach pociag osiagnat
20 km na godzing. Srednia predkos¢ wynosita 14,5 km. Dobry zaprzeg gnat
wowczas z dylizansem Srednio 16 km w godzing. Jedni glosili zwycigstwo
techniki, zapowiadajac rychty postep, inni mocno krytykowali zelazny wehi-
kut. Mimo ciagltych polemik juz w nastepnym roku (1826) parlament angielski
zadecydowat o budowie linii zelaznej z Liverpool do Manchester. Ukoniczono
ja po czterech latach. Trudnosci terenowe spowodowaty, ze na dlugosci 56
kilometréw zbudowano az 63 mosty i jeden tunel. Parow6z ,,Arrow” (Strzata)
ciagnac pociag osiagnal predkos¢ do 44 km na godzing.

Za przyktadem Anglii poszta Francja 1 Stany Zjednoczone AP, nastep-
nie Belgia, Niemcy, Austria 1 Szwajcaria. W 1840 roku na Swiecie byto juz
9 tysiecy kilometrow linii kolejowych, z tego potowe potozono w USA.
W produkcji parowozéw dominowata Anglia, zapewniajac sobie niemal ab-
solutny monopol. Rozstaw ko6t parowozow wynosit 4 stopy 1 8,5 cala, co
rOwna si¢ 1435 mm. Nieliczne kraje, pragnac si¢ usamodzielni¢ 1 obroni¢
przed naporem brytyjskiego przemystu, budowaty linie z szerszymi torami:
Rosja (1524 mm), Irlandia (1600), Hiszpania (1675). Pomyst byt skuteczny,
ale po wielu latach okazat si¢ ktopotliwy dla komunikacji migdzynarodowe;.

Na drogach krélowata jeszcze komunikacja dylizansowa, gdy gazety
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Na obszar obecnej Polski, wéwczas podzielonej miedzy zaborcow, kolej
trafita w 1845 roku jako linia Kolei Warszawsko-Wiederiskich. Maksymalna
szybkos$¢ jazdy pierwszych pociagéw kurierskich w tym czasie nieznacznie
przekroczyta predko$¢ 55 km na godz. Glosno bylo juz o pierwszych kata-
strofach, ktére jednak tylko na krétko chtodzity zapaty entuzjastow stalowych
szlakéw. Na trasie Paryz — Wersal tragiczny wypadek spowodowal Smieré
prawie dwustu pasazerow, ktérzy sptoneli zywcem w zaryglowanych od ze-
wnatrz wagonach. Taki byl wéwczas system zamkni¢é. Drzwi zamykali 1 ot-
wierali na stacjach konduktorzy, gwarantujac Ze nikt nie wypadnie podczas
jazdy. Nie pomyslano jednak o tym, Ze nieprzewidziana sytuacja moze zmusic¢
do natychmiastowego opuszczenia catego pociagu. Po tej tragedii skonstru-
owano zamknigcia wewngtrzne (na wytaczne ryzyko pasazeréw), ale mimo
to wielki kompozytor Gioacchino Rossini publicznie przyrzekt, ze nigdy
w zyciu nie wsiadzie do ,,ztowrogiego pudta”. Tak bowiem nazwat zdradliwe
wagony.

W Polsce do glosniejszej katastrofy doszto w maju 1847 roku pod Cze-
stochowa. Mozna si¢ dowiedzie¢ o tym z pamigtnikéw Zofii KoZmianowej
z Chtapowskich. Cérka generata z wypadku tego wyszta prawie bez szwanku,
nie liczac drobnych kontuz;ji.

Sposréd paristw zaborczych kolejnictwo najwolniej rozwijato si¢ w Rosji.
Petersburg z Moskwa potaczono niemal prosta linia, ale dopiero w 1851 roku.
Wystarczy nawet dzisiaj popatrze¢ na map¢ komunikacyjng, by si¢ naocz-
nie przekona¢ o rosyjskich zaniedbaniach. Najszybciej sie¢ zageszczata sig
w parstwie pruskim. Juz w 1848 roku czynna byta linia Poznan — Stargard
przez Krzyz, w nastepnym roku przedtuzona do Szczecina. W tym samym
czasie trwaly roboty przy budowie wielkiej trasy kolejowej Berlin — Krole-
wiec. Prace rozpoczgto z obu stron jednocze$nie. Z zachodu ktadziono tory
w kierunku: Kostrzyn, Gorzéw do Krzyza, w zasadzie jeszcze F.okacza. Krzyz
nazwe¢ swoja zawdziecza wilasnie budowie linii kolejowych, ktére tutaj si¢
krzyzowaty. Do potowy XIX wieku ten wazny wezet kolejowy zwat si¢ Lo-
kacz i byt mtoda, bo tylko 150 lat liczaca wioska osadnicza.

Ze wschodu od Krélewca droge zelazng budowano w kierunku: Braniewo,
Elblag do Malborka. Lini¢ t¢ mozna byto odda¢ wczedniej niz w rzeczywi-
stoSci to si¢ stato, gdyby nie trudnoSci na etapie robét ziemnych. Zatrudnieni
robotnicy, pochodzacy w wiekszosci ze Slaska, domagali sie podwyzek ptac,
czgsto przy tym strajkujac. W koricu pazdziernika 1846 roku pod Elblagiem
przerwano z tego powodu roboty na dluzszy czas. Robotnicy ze Slaska porzu-
cili pracg, poniewaz z zarobionych dniéwek nie mogli si¢ utrzymac. Trzeba
przyznaé, ze pruski rzad nie miat tatwego zycia w tym czasie. Rewolucyj-
ne wrzenia Wiosny Ludéw staty si¢ niebezpieczne dla stolicy. Dlatego tez,
mimo braku zgody pruskiego parlamentu, skierowano do budowy kolei wielu
bezrobotnych berlificzykéw. Ruszyty wigc prace z Krzyza do Bydgoszczy.
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W maju 1849 roku polecono rozpoczaé budowe linii z Tczewa do Gdarska,
pierwotnie projektowanej jako odgalezienie trasy berlifisko-krélewieckie;.
Polityczne wydarzenia przyspieszyly decyzje. Starano si¢ bardzo i od listopa-
da 1849 roku urzgdowata juz w Bydgoszczy dyrekcja kolei pruskiej, pierwsza
na Pomorzu.

Wzdtuz traktu wyrastaty robotnicze osady, przesuwajace si¢ w miare wy-
dtuzenia linii. Budowniczowie mieszkali w szatasach i w ziemiankach. Po-
wstawaty sklepy i kantyny oraz skromne stotéwki. Obowiazywat 10-godzin-
ny dziefi pracy (od 6.00 do 18.00) z 2-godzinng przerwa na obiad. Kwarta
obiadowej grochéwki (ok. 1,25 litra) z wkiadka 20 dkg migsa w robotniczej
kantynie kosztowata 2 grosze, kwarta stodzonej kawy — 1 grosz, a dzienny
zarobek nie przekraczat 12 groszy.

Roboty ziemne wykonywano recznie. Bliski transport odbywat si¢ tacz-
kami lub lorami na szynach. Na dalsze odlegto$ci najmowano wozy konne,
co bylo nieztym zarobkiem dla okolicznych rolnikéw. Mimo statych ktopo-
tow, 13 lipca 1851 roku z Krzyza wyjechat do Bydgoszczy pierwszy pociag.
Oficjalne otwarcie linii nastgpito dwa tygodnie pdZniej z udzialem samego
kréla Prus, Fryderyka Wilhelma IV. Pociag wi6zt koronowanego dostojnika
z szybkoScia 35 km na godzine. Natomiast do Tczewa budowe linii ukoriczo-
no po roku.

Poczatkowy projekt zaktadal budowg odcinka z Bydgoszczy do Tczewa
niemal wzdhuz Wisty, obejmujac lezace na trasie miasta — Nowe, Swiecie,
Gniew. Zamiar byl ambitny, ale naturalne uksztattowanie nadwislafiskiego
terenu nie pozwolito na jego realizacj¢. Przeszkodzily wysokie nadrzeczne
skarpy oraz klopotliwe ujScia najwiekszych doptywéw: Wdy i Wierzycy.
Lini¢ wiec odsuni¢to, decydujac si¢ tylko na Tczew, jako miejsce budowy
mostu przez Wiste i przyszty wezet kolejowy. Gdyby nie ta decyzja, Tczew
bylby dzisiaj jednym z mniejszych miast, jak Nowe czy Gniew. Moze nawet
mniejszym od Swiecia. Do tych miejscowosci poprowadzono znacznie péz-
niej linie dojazdowe, taczace z ,,wielkim Swiatem”. We wrze$niu 1888 roku
Swiecie potaczono sze$ciokilometrowym torem z Terespolem Pomorskim,
w listopadzie 1904 roku do Nowego oddano tylez samo kilometréw linii do-
jazdowej z Twardej Gory, a w styczniu nastgpnego roku do Gniewa wjechat
pociag z Morzeszczyna.

Wr6émy teraz do Tczewa. W letni poniedziatek, 19 lipca 1852 roku do
5-tysigcznego wowczas miasta wjechal pierwszy raz parow6z. Wszyscy niemal
mieszkaricy wyszli na jego spotkanie. Kazdy chciat zobaczy¢ ,,diabelski” po-
jazd na szynach, ziejacy dymem i ogniem. Jak to zwykle bywato, potowa zgro-
madzonych przywitata dyszaca lokomotywe owacjami, pozostali ztorzeczyli
na szatanski wynalazek. Przewidywano najgorsze: ze krowy przestang dawac
mleko, kury nie zechca znosic jaj, aptaki wytruje dym z parowozu. Mijat dziefiza
dniem i nic takiego si¢ jednak nie zdarzyto. ,,Smocze” wyziewy nie zaszkodzi-
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ty mieszkaiicom, bowiem juz
6 sierpnia 1852 roku nastapito
oficjalne otwarcie linii Byd-
goszcz — Tczew — Gdansk,
z udzialem pruskiego krola.
Pociag z krélewska Swita do
Tczewaprzyjechatwgodzinach
przedpotudniowych. Trzygo-
dzinng przerw¢ przeznaczono
na wizytacj¢ budowy mostéw
— przez Wistg w Tczewie
i przez Nogat w Malborku.
Potem pociag ruszyt w kie-
runku Gdanska, dokad dotart
o godzinie 16.30.

Budowa mostow opoz-

Pierwsze parowozy jakie pojawify sie w Tczewie. niata oddanie catego traktu

Ten dolny model, spotykany na liniach lokalnych, . lerd . .
od 1867 roku produkowany byt w zakfadach bel_‘hnSI.(O. krolew1eck1¢;go.
F. Schichau w Elblagu Lezaly juz tory na odcinku

z Malborka do Braniewa; lini¢

t¢ ukonczono w pazdzierniku
1852 roku. W nastepnym roku ,,Zelazna droga” otworem stata juz do Krélew-
ca. Do czasu ukoriczenia budowy mostéw, z Tczewa do Malborka jezdzono
konno. Pasazeréw po prostu dowozono do Malborka. Zimg przez Wistg i No-
gat przeprawiano si¢ po lodzie, na specjalnie utozonej drewnianej jezdni dla
WOZOW.

Pierwsze plany budowy mostu pochodzity z 1845 roku. Prace jednak nie
zostaty podjete, m.in. z powodu braku wykwalifikowanej sity roboczej, za-
plecza produkcyjnego, a takze niepokojow spotecznych. W sumie wyszlo to
przysztemu mostowi raczej na korzys$¢, gdyz przystapiono do opracowania
nowego projektu, znacznie zmodernizowanego, w ktérym wykorzystano naj-
nowoczesniejsze doSwiadczenia budownictwa stalowych koloséw. W nowych
planach uwzgledniono system konstrukcji kratownicowej, wzorowanej na
amerykanskich mostach drewnianych, masowo wznoszonych od 1820 roku.

Prace przy budowie mostu rozpoczg¢to na lewym brzegu Wisty, tzn. od
brzegu tczewskiego. Na dzieni rozpoczgcia prac wyznaczono piatek, 27 lipca
1851 roku. Tego dnia pod budoweg pierwszego filara potozono kamieni we-
gielny. Pigc¢ lat op6Znienia przeznaczono takze na przygotowania techniczne.
Wczesniej ujawnione trudnosci transportowe zachgcity do zorganizowania na
miejscu calej niemal bazy materialowej i zaopatrzeniowej. W Knybawie zbu-
dowano cegielnig, ktéra produkowata specjalng cegte klinkierowa w z6itym
kolorze z mineratu sprowadzanego spod Gniewa. Z tej ceglty wzniesiono bra-
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my i wieze mostu oraz budynek dworcowy wraz z towarzyszacymi obiektami
kolejowymi. Czg$¢ tych budowli obejrze¢ mozna jeszcze w rejonie przychod-
ni lekarskiej na terenie tzw. starego dworca.

Na terenach bytej Pomorskiej Fabryki Drozdzy w XIX stuleciu miescita
si¢ cukrownia oraz mtyn. W 1848 roku w obiektach cukrowni urzadzono ce-
mentowni¢, natomiast mechanizm mtyna wykorzystano do przesiewania zwi-
ru oraz transportu kamieni budowlanych, ktére zwozono barkami, a w Tcze-
wie obrabiano je do odpowiednio wymaganych wielkoSci.

Materialy metalowe zabezpieczata specjalnie w tym celu powotana i zbu-
dowana odlewnia zelaza, pZniejsza ,,Muscata” oraz fabryka wyrobéw me-
talowych Kelcha, znana potem jako ,,Arkona”, p6Zniej Pomorska Fabryka
Gazomierzy, gdzie obecnie miesci si¢ Centrum Wystawienniczo-Regionalne
Dolnej Wisty.

Po szesciu latach budowy na moscie ukazat si¢ pierwszy pociag. Ttumy,
zgromadzone na brzegu rzeki, znowu wiwatowaty. Bylo si¢ z czego cieszy¢:
wtedy, 12 paZdziernika 1857 roku most nie miat sobie rownego w Europie.
Most razem z przyczétkami miat 837 m dtugosci. Wedtug zachowanych do-
kumentéw dtugosé przeset i odlegto$¢ osiowa miedzy podporami wynosita
130,88 m. Rzeczywista dtugo$¢ konstrukcji wiszacych — bez przyczétkow
— wynosita 785,28 m. Ten najdtuzszy wéwczas most na kontynencie, na pig-
ciu filarach-podporach (w tym dwa staty w nurcie rzeki) i na krawedziach obu
przyczétkow, zdobito siedem par wiez i dwie bramy wjazdowe upiekszone
portalami. Wzdtuz kratownicowego pudta, ktére robitlo wrazenie azurowego
tunelu metalowego, Srodkiem biegt pojedynczy tor. Po bokach toru znajdowa-
ty si¢ niczym nie oddzielone jezdnie. Na zewnatrz mostu biegly dwa chodniki
dla pieszych o szerokosci metra.

W ostatnim roku budowy mostu utozono tor ostatniego odcinka linii ber-
linsko-krélewieckiej, taczacego Tczew z Malborkiem, a $ciSlej: Wistg z No-
gatem. Oficjalne oddanie do eksploatacji obu mostéw, odcinka kolejowego
Tczew — Malbork, jak i catej linii berliisko-krélewieckiej nastapito 27 paz-
dziernika 1857 roku. Tczew znalazl si¢ w centrum zainteresowania catej Eu-
ropy. Po roku oddano juz wspanialy dworzec kolejowy, ktéry wraz z mostem
Sciagat wielu ciekawskich. O obiektach tych pisali i méwili wszyscy, i to wy-
facznie z zachwytem i podziwem.

Jednym z pierwszych podréznikéw, spieszacym obejrze¢ te nowe cuda,
byt znany literat i publicysta, Franciszek Salezy Dmochowski (1801-1871).
Tekst jego szkicu pt. ,,Wycieczka do starych Prus, a mianowicie do dawne;j
Ziemi Chelminskiej, Malborga, Gdariska i nizin nadwiSlanych” zostat wydru-
kowany w ,,Kalendarzu astronomiczno-gospodarskim” na 1858 rok. Autor
podat w nim pewna kolejno$¢ waznych faktow, ktéra obecnie jest trudna do
udokumentowania. Relacja literacka w takim przypadku musi zastapi¢ mate-
riat Zrédtowy. Dmochowski podréz swoja odbyt w 1857 roku, na krétko przed
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ukonczeniem budowy mostu. Podr6zowat po Pomorzu réznie: wozem, pieszo
i promem. Przez Swiecie dotart do Terespola Pomorskiego, stacji kolejowej
na trasie bydgosko-gdariskiej. Stad pociag powiézt go ,,szybko$ciag btyskawi-
cy” tylko do Tczewa. Z reportazu wynika, ze od Czczewa do Malborga jesz-
cze nie byla otwarta kolej zelazna, dokoriczano budowy mostu pod Czczewem
i drugiego na Nogacie pod Malborgiem. Ale dalej pisze autor, ze Niesiony
gwattownym pedem parowozu zaledwie mogtem dojrzec kilka pieknych wio-
sek, wznoszqcych sie po jednej i po drugiej stronie kolei w okolicy Gdan-
ska. Pociete waty warowni mignety sie tylko przed moim okiem i juz bylismy
u dworca kolei na Przedmiesciu.

Jest to wazna informacja stwierdzajaca, ze w 1857 roku przed oddaniem
mostu w Tczewie byta juz czynna linia kolejowa do Gdarniska — z przesiadka
w Tczewie. W niektérych opracowaniach niestusznie si¢ sugeruje, ze do
chwili oddania mostu czynna byta tylko trasa Bydgoszcz — Tczew, a Gdarisk
zostat polaczony z chwilg uruchomienia catej linii berlifisko-krélewieckie;.
7 Tczewa do Gdariska jezdzono juz kilka lat, tzn. od 1852 roku.

Gtéwnym powodem wycieczki Dmochowskiego byt jednak Tczew. Tyle
po drodze nastuchatem si¢ o moscie pod Czczewem — pisze autor w swoim
szkicu — zbudowanym dla kolei Zelaznej, ktora w tym miejscu przerzuca sie
na drugaq strone Wisty i dazy do Krolewca, ze umyslitem zatrzymac sie na noc
w Czczewie i obejrzec te arcydziela tegoczesnego budownictwa... Szkoda,
ze nie wspomina pisarz, w ktérym hotelu nocowat. Nastgpnego dnia obej-
rzat ,arcydzieto”. Spacer nad rzeke byt udany, bo w swoich sprawozdaniach
Dmochowski z zachwytem opisat z duza doktadnoscia konstrukcj¢ mostu.

Skoro juz mowa o zachwytach, to najpetniej oddat je opis Jadwigi Lusz-
czewskiej-Deotymy (1834-1908). Mtoda, 24-letnia pisarka, p6Zniejsza au-
torka do dzisiaj popularnej ,,Panienki z okienka”, w sierpniu 1858 roku wraz
z rodzicami odbyta dtuga podréz po Pomorzu. Po trzech latach opis tej podrézy
zostal opublikowany w ,,Tygodniku Ilustrowanym” przez dziesi¢¢ kolejnych
numerdw czwartego tomu, pod wspdlnym tytutem ,,Wycieczka do Gdariska”.

Paristwo Luszczewscy rozpoczeli swoja wycieczke 3 sierpnia na poktadzie pa-
rowca ,,Ptock”, ktérym poptyngli do Nieszawy. Nastgpnie koimi, koto Stuzewa,
przekroczyli granice¢ Krélestwa, by polnymi i leSnymi drogami podazy¢ do Toru-
nia. Stad znowu statkiem kontynuowali podréz do Bydgoszczy, a nastepnie czyn-
na juz koleja. Do pociagu wsiadta panna Jadwiga wraz z rodzicami 5 sierpnia.

Tak p6Zniej opisata swoje przezycia:

O jedenastej w nocy pociqg zatrzymat sie w Czczewie, gdzie sie rozchodzq
dwie koleje: jedna po trzech kwadransach drogi doprowadza do Gdariska,
druga jedzie az do Krélewca, a pierwszym jej przystankiem jest Malbork.
Dworzec kolei zelaznej w Czczewie, chociaz ciemnoSciq otoczony, uderzyt nas
pyszng swojq budowa, dziwnie sie¢ w cieniu rysujqcq: jego Sciany cate krysz-
tatowe jarzyty sie od niezliczonych swiatet gazowych, jak gdyby patac czar-
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noksieski. Pomijajac nieco egzaltowany styl tego opisu, ktéry w catej krasie
ujawni si¢ dopiero w nastgpnych czeSciach wspomnienia (ale Deotyma taka
juz byta), dowiadujemy si¢, ze w potowie XIX wieku stosowano pisowni¢
Czczew, o czym juz sygnalizowat F. S. Dmochowski. Watpliwo$¢ budzi in-
formacja o o§wietleniu gazowym. Wiadomo, ze gazowni¢ w Tczewie zbudo-
wano dziesi¢¢ lat p6Zniej. Deotyma mogta si¢ pomylié, w kolejnej informacji
sama wspomina o Swiecznikach w budynku dworcowym, a to sugeruje, ze
byt o§wietlany Swiecami albo substancjg ttuszczowa. Ale rownie dobrze kolej
mogta mie¢ dla swoich celéw wilasng gazownig.

Nastepnego dnia, 6 sierpnia, po zwiedzeniu zamku malborskiego pafistwo
Fuszczewscy udali si¢ do Gdanska. W Tczewie musieli przesiaSé. Skorzystali
wiec z okazji, by na wlasne oczy doktadnie w czasie dnia obejrzec tczewski
powdd do dumy. Nalezy wybaczy¢ mtodej autorce razacy nas dzisiaj ton za-
chwytu. O dworcu i moScie w Tczewie pisano z emfaza w niejednej gazecie,
a Deotyma tak pigknego dworca jeszcze nie widziata. Oto jej relacja:

Jest to prawdziwy wzor architektury dziewietnastego wieku, utwor z same-
go zelaza i krysztatu, najtrwalsze z najtrwalszych, potqczenie dziwne a pocig-
gajqce, jak slub powiewnej dziewicy z pancernym rycerzem, jak przejrzystosc
mysli ujeta w moc czynu. Najpierw wychodzisz do sali z trzech stron wytozo-
nej zwierciadtami, z czwartej ogromna oszklona Sciana przedziela jq od dru-
giej sali potkolistej; ta cala jest ulana ze szkta, oprawionego w siec Zelaznych
stupow, wiotkich i powiktanych, jakby gatqzki roztoZystych drzew. Kierunek

.Y
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il. 87
Dworzec kolejowy w Tczewie, ktorym zachwycafta sie Jadwiga tuszczewska-Deotyma.
Z lewej wejscie na peron gdanski, z prawej na bydgoski.
Fotografia z poczatku XX wieku (1902 r.?)
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budowy tak zwrocony, iz gdziekolwiek staniesz, na wskros wszystkich $cian,
Jjak jedno okno, widzisz caty most.

Do opisu dworca autorka jeszcze powrdci. A teraz, jak widziata most, na
zwiedzanie ktérego udali si¢ Luszczewscy po podwieczorku, spozytym na
dworcu na ,,.karmazynowej otomanie’”:

Most czczewski nie jest ani oparty na arkadach, ani zawieszony na drutach, sie-
dem stupow ogromnych, jak pagorki, wznosi sie (...), na nich potozona jest skrzynia
przezroczysta, 7 Zelaza wypleciona, tak dtuga jak (szeroka — R. L.) rzeka.

W tym miejscu warto doda¢, o czym Deotyma chyba nie wiedziata, ze
do budowy filaréw, wiez i bram wjazdowych zuzyto 15 milionéw cegiet,
wyprodukowanych w knybawskiej cegielni. Powierzchnia podstawy fila-
row Srodkowych, tzn. tych ktére staly w wodzie, wynosita 4.444 stép kwa-
dratowych.

I dalej Deotyma pisata o moScie, ze sktada sie z czterech wsteg utworzo-
nych przez belki Zelazne, pozbijane i nitowane; dwie takie wstegi ciqgnq sie
na dole, dwie na gorze: cztery Sciany miedzy nimi sq uwiqzane 7 szyn Ze-
laznych uplecionych ukosnie, jak szachownica, ktorejby kwadraty pozosta-
ty prozne. Ta ukoSnos¢ sprawia, Ze sita ciezaru lezqcego w budowli mostu,
i ciezarow po nim przejezdiajqcych, rozpryskuje sie i rozdrabnia w tyle kie-
runkow, iz wszedzie sama sobie znajduje rownowage; gtowna moc jednak lezy
w belkach gornych, ktorych jest dwa razy wiecej jak na dole.

Wybrano taki rodzaj budowy, dla unikniecia zniszczen jakie sprawia kra,
kiedy sie przerzyna miedzy waskimi arkadami; tu stupy sq w odlegtosciach
zdolnych przepuszczac cate skaty lodowe, a wydiwigniete tak wysoko nad

il. 88
Tczewski most kratownicowy, ktory zachwycit Jadwige tuszczewska-Deotyme
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wodgq, ze najwieksze statki z podniesionymi masztami mogq pod mostem prze-
ptywaé. Kazdy stup taki zdaje sie wysepkq: usypany z granitéw, bazaltow
i niezliczonych innych poteg przeciw wodzie, wyglada jak warownia falom
niezdobyta.

Nieco dalej potwierdza to, o czym juz wiemy:

Wjezdza sie wiec i wchodzi w samq skrzynie, jej Sciana spodnia, réownie
przejrzysta jak inne, wyloZona zostata drzewem, na ktorem po Srodku biegnq
szyny dla kolei zelaznej, po bokach drogi dla konnych i pojazdow; dla pie-
szych sq dwa otwarte ganeczki na zewnaqtrz krat biegnqce.

I jeszcze jeden wazny szczeg6t, pochodzacy z nastgpujacych fragmentéw
opisu kratownicowej skrzyni:

Lekka i silna jak uplec dziewiczych lasow, odznacza sie jeszcze swoim ko-
lorem; dla uchowania zelaza od rdzy umalowano jq farbg gorqco-czerwo-
nq i wyglada jak szpaler z ognia. (...) W potowie purpurowego kruzganku
ogarneto nas mocne zdumienie: nadchodzi ku nam cztowiek, (...) poznaliSmy
w nim jednego z malarzy powlekajqcych czerwieniq kraty mostu, ktory wow-
czas dopiero koriczono.

A wigc most byt juz czynny od roku, ale jeszcze w sierpniu 1858 roku ma-
lowano go farba antykorozyjna. Bylo to zajecie bardzo czasochtonne. A byto
przeciez co malowac! Cata powierzchnia czgSci metalowych, przeznaczonych
do pokrycia farba, liczyta sobie prawie 4 ha.

Potem panna Jadwiga most obejrzata na zewnatrz, z drugiego brzegu Wisty:

Ale nie dos¢ nam byto przechadzac sie wewnaqtrz skrzyni i po zewnetrznych
gankach; pragnelismy znaleZ¢ jakie bardziej oddalone stanowisko, skaqdby oczy
nasze mogty catos¢ mostu ogarngé. Pokazano nam schody pieknie murowane,
zstepujqce nad samq wode, od nich wywija sie chodnik kamienny tak przepro-
wadzony, ze mozna pod mostem przechodzié. Widzielismy nad gtowami nasze-
mi zawieszonq owq dtugq, jarzqcaq klatke, w ktorej lokomotywy przelatujqc niby
mate czarne ptaszyny, Swiergotaty poswistem pary.

Nieco dalej wstqpiliSmy na wzgorze nadbrzezne i stamtqd dopiero caty
ogrom dzieta nam sie uwidocznit; owe stupy samotne a mocne jak skaty, czter-
nascie owych wiez krasnych we dwie grzedy rozkwitajqcych, a miedzy niemi
aleja z ptomieni, wszystko to mi sie wydawato urzeczywistnieniem tych czaro-
dziejskich ogrodow, co prowadzq do miedzianych zamkow o szklanych scho-
dach, gdzie mieszka krélewna w niebieskich rozach na gtowie.

W tym miejscu Deotyma chyba juz przesadzita ze swoimi alegoriami, ale
usprawiedliwia ja emocja wyzwolona po obejrzeniu owego ,,ogromu dzieta”.

Tczewski most byt rewelacja, zdobywajac rozgtos takze ze wzgledu na
swoja warto$¢ materialna. Budowa mostu kosztowata 4 miliony talaréw.

Wspomniane przez Deotym¢ w innym miejscu ptaskorzeZzby portalu bram
wjazdowych, to rzeczywiscie pigknie wykonane reliefy Schievelbeina z Ber-
lina, wypalone u Marcha w Scharlottenburgu. Na tczewskiej stronie widniat
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krél Fryderyk Wilhelm z cala swojq rodzinng Swita. Natomiast na bramie li-
sewskiej relief ilustrowat hotd litewskiego ksigcia Kiejstuta, sktadany wiel-
kiemu mistrzowi Zakonu, Winrykowi von Kniprode.

Potem panstwo Luszczewscy z cérka wrdcili do dworca, pozostajac ciagle
pod urokiem mostu, wpatrujac si¢ w niego przez wielkie krysztalowe szy-
by, jak w pomnik, ktorego stupy Swiadczq o tworczosci ludzkiej mysli, niktej
a trwatej, jak ta sie¢ kruszcowa.

Odjechali w koricu nasi podréznicy do Gdariska, a jazda zaj¢ta im godzing
czasu. Szybko$¢ nie byta wiec imponujaca. Nastepne lata dostarczyty zela-
znym drogom nowe typy parowozow i szereg usprawnien technicznych. Przy-
spieszyto to bieg pociagdéw oraz poprawito standard jazdy.

Warunki podrézowania, podobnie jak dzisiaj, uzaleznione byty od kla-
sy. Pociagi prowadzily trzy rodzaje wagonéw osobowych. Najnizsza klasa 3
— to odkryte wagony z twardymi, poprzecznymi siedzeniami. Co§ w rodza-
ju letnich tramwajow. Wagony klasy 2 byty kryte, zamykane i oszklone,
z migkkimi siedzeniami. Najwyzsza, klasa 1 przeznaczona byla raczej dla
0s6b zamoznych. Byly to bowiem obszerne apartamenty z kanapami, fotelami
i stoliczkami — pierwociny péZniejszych salonek pulmanowskich. Od korica
lutego 1856 roku do ruchu wprowadzone zostaly wagony 4 klasy: bez szyb,
z miejscami stojacymi. Poczatkowo kursowaty tylko na trasie Tczew — Gdansk,
nastgpnie takze na innych odcinkach.

“Nowy most
- Briickenperspekiive.

il. 89
Brama wjazdowa na most kratownicowy po przeznaczeniu go wyfacznie
dla ruchu kofowego i pieszego
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Od poczatku istnienia kolei nie byto wagondéw ani przedziatéw dla niepala-
cych. Natég nikotynowy byt juz mocno rozpowszechniony; palono wszgdzie
i w kazdym miejscu. W grudniu 1853 roku w kazdym pociagu wprowadzono
po jednym przedziale klasy 1 i1 2 dla niepalacych. Pospdlstwem si¢ nie przej-
mowano, bo w nizszych klasach podziatu takiego nie dokonano.

Zréznicowany byt natomiast kolor biletéw i oczywiScie cena w klasach.
Bilet klasy 1 miatl kolor r6zowy i przejazd kosztowat 6,5 groszy za jedng milg
(ok. 7,5 km). Kupujac kartonik koloru brunatnego, w klasie 2 nalezato zapta-
ci¢ 4,5 groszy za milg, natomiast za biaty bilet klasy 3 — 3,5 groszy. Przejazd
klasa 4 byt najtariszy: 1,5 groszy za milg. Taryfa ta obowigzywata od 1 lipca
1851 roku.

Ciekawym zajeciem jest dzisiaj studiowanie starych rozktadéw jazdy. We-
dtug takiego rozktadu z 1860 roku, pociag osobowy, wychodzacy z Bydgosz-
czy 0 19.21, do Tczewa przybywat 0 22.31. Nieco szybciej jechat w kierunku
odwrotnym: z Tczewa odjezdzat o 18.28 i w Bydgoszczy zjawiat si¢ o0 21.21.
Nalezy pamigtac, ze ruch odbywat si¢ jeszcze po jednym torze i wszystko
zalezato od organizacji mijanek. Byly takze pociagi osobowo-towarowe. Te
poruszalty si¢ duzo wolniej, zabierajac i wyladowujac na poszczegdlnych
przystankach przesylki towarowe. Dla przykiadu: z Bydgoszczy wyjezdzat
taki pociag o 13.58, by w Tczewie skoriczy¢ bieg o godz. 21.09. W relacji
przeciwnej — z Tczewa wyruszat 0 6.49, a w Bydgoszczy byt o 15.09.

W tym samym 1860 roku mi¢dzy Tczewem a Gdariskiem kursowato pigé
pociagéw: po dwa osobowe, dwa lokalne i jeden towarowo-osobowy.

Oto przyktad takiego rozktadu:

Relacja osobowy lokalny lokalny osobowy | tow.-osob.
Tczew 6.34 10.30 13.01 18.38 22.59
Gdansk 8.16 11.29 14.22 19.32 23.58
Gdarnsk 5.05 9.00 15.04 17.12 20.26
Tczew 6.06 10.01 16.20 18.13 22.12

Dzisiaj trudno pojaé, czym si¢ te pociagi r6znity. Rozbieznosci w czasach
jazdy prawdopodobnie uzaleznione byty od czasu postoju na stacjach mijania.
Ale niebawem podréz stata si¢ szybsza i wygodniejsza.

W Ameryce doskonalono uktady hamulcowe i konstrukcje wagondow.
Tym ostatnim zajmowat si¢, szczegdlnie w tej dziedzinie zastuzony, George
Pullman (1831-1897), od nazwiska ktérego pochodza znane wagony pulma-
nowskie. Ich nowos¢ polegata na wprowadzeniu samodzielnych zamykanych
przedziatléw, taczonych bocznym korytarzem. Architektura tych wagonéw
zyje do dzisiaj. Ten sam konstruktor wprowadzit wagony sypialne (1863)
1 restauracyjne (1875).
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il. 90a
Tczewskie mosty staly sie stynne takze dzieki czestej ekspozycji na kartach widokowych.
Pozdrowienia z Tczewa pisane 24 grudnia 1898 roku

il. 90b
Tczewskie mosty w latach 30-tych.
Niemiecki nadruk wykonany na polskiej widokéwce w 1939 roku
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Po 1866 roku wiadze pruskie postanowity skréci¢ przejazd na trasie ber-
linsko-krélewieckiej. Zdecydowano odciaé tzw. ,bydgoski garb” i w proste;j
linii potaczy¢ si¢ z Tczewem. Zbieglo si¢ to z pewnymi korzystnymi dla Prus
zmianami politycznymi w Europie. Wygrana wojna z Francja na poczatku
1871 roku, stworzyta zwycigzcy nowe warunki rozwoju gospodarczego, a to
gléwnie dzigki otrzymanej kontrybucji wojennej, ktora stanowita niebagatel-
na sumke 5 miliardow frankow.

Zabrano si¢ ostro do uktadania toréw jednocze$nie z obu stron. Odcinek
Pita — Ztotéw ukoriczono juz w potowie stycznia 1871 roku. Doktadnie w tym
samym dniu budowniczowie dotarli z Tczewa do Starogardu. Stad do Zblewa
tor zbudowano do 15 kwietnia 1873 roku, a réwno po czterech miesiacach lini¢
przez Czersk pociagni¢to do Chojnic i w taki oto sposéb przez Bory Tuchol-
skie (odcinek ze Ztotowa do Chojnic byt juz gotowy nieco wczesniej) pobiegta
nowa ,,droga zelazna” na waznym europejskim szlaku. Ruch na niej trwat, ale
prace postgpowaty dalej: po trzech latach linia byta juz dwutorowa.

Droge do Krélewca skrocono wprawdzie tylko o 35 kilometréw, ale po-
waznie odcigzono odcinek Bydgoszcz —Tczew. Od 1870 roku tzw. trasa
bydgoska jezdzito si¢ z Wiednia przez Krakéw, Skierniewice i dalej na pot-
noc przez Bydgoszcz, Tczew na Gdansk do Sopotu, modnego juz kurortu.
W sktadach pociagéw przybywato wagonéw, a doskonalonym parowozom
tez przybywato wagi. Robiono wszystko, by , kuriery” nie tracilty opinii ,,lot-
nych btyskawic” lub ,torped”. Sprzgt stawat si¢ bezpieczniejszy, jazda wy-
godniejsza i szybsza, ale w cigzszych wagonach i coraz dtuzszych pociagach.
Kiedy wprowadzono wielkie parowozy, nalezato umocnié torowiska, a pigkny
w Tczewie most z bramami i wiezami poczul si¢ zagrozony. Dlatego w latach
1888-1890 zbudowano nowy, catkowicie metalowy most kolejowy. Choc
wzorowany na budowli taczacej brzegi L.aby pod Altona, konstrukcyjnie byt
podobny do swego starszego brata w Tczewie. Mial t¢ sama iloS¢ filaréw
i takg sama rozpietos$¢. Biegnacy 40 metréw obok stawny most kratownicowy
zostat przeznaczony wylacznie dla ruchu kotowego i pieszego.

Tczew umocnit swoja pozycje waznego wezta kolejowego. Ozywito sig
miasto, a w dworcowej restauracji i w poczekalniach wsréd zapachu per-
fum i cygar unosit si¢ obcojezyczny gwar. Przez Tczew przejezdzali wielcy
goScie z Petersburga i Paryza. Warto pamigtaé o tym, ze do 1866 roku linia
z Berlina do Krélewca przez Tczew byta jednym z dwéch migdzynarodo-
wych potaczen z Cesarstwem Rosyjskim. Jeszcze bardziej europejskim stat
si¢ tczewski dworzec od 1896 roku, kiedy zaczat kursowac ,,Nord-Express”
relacji Paryz, Berlin, Poznan, Tczew, Krélewiec, Tallin, Petersburg. Jezdzit
trzy razy w tygodniu, ciggniony przez 10 metréw diugi, 40 tonowy paro-
woz francuski ,,Nord”, jakby specjalnie skonstruowany dla tego ekspresu.
Ciagnat wytrwale, nim nie zostal wyparty przez dluzsze 1 dwa razy cigzsze
niemieckie ,,Schwartzkopffy” o ksztalcie rakiety. Dudnienie tczewskiego
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mostu jakby spote¢zniato 1 wydtuzyto si¢, bo w 1911 roku most tez wydtuzo-
no o prawie 200 metréw, a to z powodu przesunig¢cia watéw ochronnych na
lisewskiej stronie.

Parow6z ,,Nord” prowadzit w sktadzie ,,Nord-Expresu”, opr6cz ambulansu
pocztowego, trzy wagony sypialne, niekiedy dwa i jedng salonke, a potem do-
dano jeszcze staly wagon restauracyjny. Migdzynarodowy kurier przejezdzat
przez Tczew do wybuchu pierwszej wojny §wiatowej. Powrdécit na zelazny
szlak po 1926 roku. Kursowal wtedy tylko do Tallina, bo migdzynarodowe
pociagi poSpieszne nie przekraczaly jeszcze granic ZSRR. Pierwszy parowéz
ekspresu, stynny ,,Nord” z duza dymnica, stoi dzisiaj w muzeum w Miluzie.

W latach migdzywojennych tczewska stacja weztowa byta najwazniejsza
w po6tnocnej Polsce. Przebiegaty tedy dwie znaczace linie kolejowe: z Ino-
wroctawia do Gdarnska oraz tranzytowa od Chojnic (jako pierwszej polskiej
stacji) do Malborka i dale;j.

W krajowym ruchu osobowym Tczew lezat na linii trzech licznie uczgsz-
czanych relacji kolejowych:

— z Poznania przez Gniezno, Inowroctaw, Bydgoszcz, Laskowice, Tczew,
Gdarisk do Gdyni — liczaca 333 km,

—1dwoéch z Warszawy do Gdyni,

— przez Kutno, Aleksandréw, Torun, Bydgoszcz, Laskowice, Tczew,
Gdansk,

il. 91
Fragment stacji osobowej z peronem ,,bydgoskiej” strony. Z lewej budynek pocztowy
Tczew 2 - dworzec. Z prawej dokfadnie widoczna szosa prowadzaca na most
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— oraz przez Mtawg, Dziatdowo, Brodnice, Grudziadz, Laskowice, Tczew,
Gdansk.

Pierwsza trasa liczyta 466 km, a Wiste przekraczata w Toruniu, druga
przez most w Grudziadzu byta krétsza: miata 407 km.

W poréwnaniu z warunkami sprzed pierwszej wojny Swiatowej znacznie
przyspieszono jazde, skracajac czas przejazdu. Z Warszawy do Gdyni skré-
cono z 555 do 393 minut. Przy tej okazji warto pamigtac, ze w 1985 roku
najszybszy pociag na tej trasie, Ex Nr 9501 jechat 340 minut (odjazd z War-
szawy 5.25 — przyjazd do Gdyni 11.05). Ale ten pociag ekspresowy kursowat
trasg krétsza — przez Malbork, Itawe (350 km), a wigc przez tereny nie bedace
polskimi w latach miedzywojennych. W tej sytuacji najsprawiedliwszym beg-
dzie przeliczenie $redniej szybkosSci na godzing. W latach miedzywojennych
wynosita ona 62 km (407:393x60). Ekspres w 1985 roku przemierzat swoja
odlegtos¢ z predkoscia 61 km na godzing. Trzeba tez pamigtac, ze ten przed-
wojenny pociag byt tylko pospieszny.

Jeszcze jedno poréwnanie: w 1937 roku rozktad jazdy wymieniat pociag
pospieszny, wyjezdzajacy z Tczewa o godz. 14.50 i bez postoju zgtaszajacy
si¢ w Gdarisku o 15.17, a wigc jechal 27 minut. Dzisiejsza przyspieszona ko-
lejka elektryczna jedzie do 28 min., ekspres 24 minuty.

W dziejach rozwoju miast mozna znaleZ¢ takie, ktére zawdzigczaja swoja
karier¢ kolejowym szlakom. Tak si¢ stato z Krzyzem, Koluszkami, Karszni-
cami czy Herbami. Z miast obcych, ktére powstaly dzigeki kolei wymienic¢
mozna Amberieu, Ufe, Czelabiisk, Harbin; znaczny rozwdj zZelazne drogi
przyniosty Filadelfii i Chicago. Powszechnie uwaza si¢, ze era kolejnictwa
byta poczatkiem rozwoju nowoczesnego Londynu. W 1865 roku to wielkie

il. 92
Francuski parowo6z ,,Nord” z 1886 roku prowadzit pierwsze ,,Nord-expressy
z Paryza do Petersburga przez Tczew

1
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miasto miato juz cztery dworce kolejowe i pierwsze na Swiecie metro, wpraw-
dzie jeszcze parowe. Oczywiscie, trudno poréwnaé Tczew do Londynu. To
nadwiSlanskie miasto mialo zawsze tylko jeden dworzec, ale to on nadat mia-
stu nowy ksztalt, nowy styl, inne wyobrazenie o zyciu.

Co miasto zyskalo w zwiazku z budowa linii kolejowej, poza rozgtosem
i powstaniem kilku zaktadéw przemystowych? W pierwszej kolejnosci sta-
rano si¢ zmieni¢ oblicze miasta, na bardziej estetyczne, godne modnej stacji
kolejowej. Tczew zaczeli odwiedzaé przejezdni goscie, bardzo czgsto obco-
krajowcy, wiec ulice nalezato dostosowaé do nowych wymogéw.

Wymieniono bruki, a tam gdzie ich jeszcze nie byto, potozono je po raz
pierwszy. Ulice rozdzielono na chodniki i jezdnie. PrzedmieScie Mtynskie
stalo sig¢ Dworcowym, wydtuzajac ulice ku stacji. Jednym stowem: Tczew
zmierzat blizej Europy.

Miano ,,miasta mostow” przylgneto do Tczewa dopiero na poczatku XX
wieku, mostem nazywano kazdy wiadukt. Przez niemal czterdziesci lat ruch
kolejowy i kotowy przebiegat na jednym poziomie. Po prostu nie od razu
zbudowano wiadukty. Lokalizacja dworca w sasiedztwie Wisty byta zapewne
podyktowana wzgledami praktycznymi. Koncentracja jego budowy wspdlnie
z projektem wzniesienia mostu przez rzeke¢ ulatwiata realizacje catej inicjaty-
wy. Most i zabudowa dworcowa potraktowana byta jako jeden kompleks ko-
lejowy. Niebawem ujawnit si¢ brak koordynacji migdzy budowniczymi kolei
a drogowcami. Ci ostatni po prostu si¢ spoZnili.

"o hal rewizynych
dla podrozuacych
do Gdanska
i zagranice

il. 93
Peron gdanski w latach miedzywojennych.
Nad zejsciem do tunelu informacja o komorze celnej
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il. 94a
Hotel Dworcowy na Przedmie$ciu Dworcowym, w narozu obecnych ulic Obrorncéw
Westerplatte i Kardynata Wyszynskiego. Stan z lat 1914-1916, po zadrzewieniu ulic

il. 94b
Ten sam hotel w latach miedzywojennych z widocznym na wysepce
stupem ogfoszeniowym. Przed hotelem nie ma juz drzew wzdtuz ulicy
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il. 95
Plan terenu dawnego dworca kolejowego z 2 potowy XIX wieku. Szkic przedstawia
owczesny ukfad komunikacyjny, gdy tory kolejowe znajdowaly sie na jednym poziomie
z ulicami. Droga do Gdanska prowadzifa sladem dzisiejszego wiaduktu 800-lecia

Wezet kolejowy powaznie skomplikowat ruch kotowy. Z koniecznoSci pojawito
sie wiele przejazdow przez tory w bezpoSrednim sasiedztwie skrzyzowania drogo-
wego, ktore powstato przed dworcem. Najwiece] ktopotdw sprawiat ruch kotowy
w kierunku Gdarnska. Poczatkowo, kiedy ulice nie siggaly jeszcze linii toréw, ruch
biegt dawnym kierunkiem: z Przedmiescia Dworcowego (ul. Kardynata Wyszyn-
skiego) prosto przez tory na szos¢ Gdanska. Po wytyczeniu i zabudowaniu obecnych
ulic: KoSciuszkii Obroncow Westerplatte, cigzar ruchu skupit sienawezle drogowym
przed dworcem. Mozna by rzec, ze wszystkie drogi prowadzity do dworca lub od-
wrotnie: drogi braty poczatek zdworcowego placu. Z tego placu przez skrzyzowanie
na wprost wyjezdzato si¢ na obecng ulicg Gdanska, a nalewo do miasta. Od Gdanska
1 z miasta w kierunku Malborka po zewnetrznych stronach toru poprowadzono
$ZOSy na most.

Od 1890 roku, kiedy przez Wisle przerzucono drugi most, ruch kotowy do
Gdanska zostat zmieniony. Wezet drogowy przed placem dworcowym pod-
WYZSZONo poprzez wzniesienie nasypu, a nad wszystkimi torami wzdtuz szos
postawiono wiadukty. Dawna szosa w kierunku Gdanska zostata zamknig-
ta, bowiem w jej miejscu nad torami przerzucono wiadukt-ktadke tylko dla
pieszych. Pézniej, w 1912 roku dojrzata propozycja wymiany tego waskiego
wiaduktu pieszego na kotowy, ale wybuch pierwszej wojny Swiatowej prze-
szkodzil tym zamiarom. Dopiero w 1999 roku ktadke zastapit nowoczesny
wiadukt 800-lecia, oddany dla upamigtnienia Zrodtowej zapiski nazwy Tcze-
wa (Trsow, 1198 w akcie Grzymistawa).
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Z ostatnich lat ubieglego stulecia pochodzi ulica Sobieskiego, ktéra od-
prowadzono ruch z miasta na ulice Gdanska. Z dworca do Gdariska biegto
potaczenie krétsze: wzdtuz toréw przez wiadukt i dalej ulica Mostowa.

Rozwdéj miasta towarzyszacy kolei to nie tylko przebudowa ulic i zabu-
dowa dawnych szos. Nowej drodze, tej zelaznej, Tczew zawdzigcza powsta-
nie calej nowej dzielnicy kolejowej, ktérej nadano nazwg Nowe Miasto, do
dzisiaj funkcjonujaca w Swiadomosci mieszkaiicéw i w oficjalnym podziale
administracyjnym.

Kolej, dworzec i powstate nowe urzedy oraz zaktady techniczne $ciagaty
ludzi. Na robotnicze i urzg¢dnicze zaplecze kolei przyszli pracownicy przyby-
wali z okolicznych wsi, a nawet odlegtych miast. Jezeli w 1849 roku Tczew
zamieszkiwato 3.636 oséb, to w 1855 byto ich juz 5.866, a w 1880 roku pra-
wie 11.000. Efektem tego wzrostu ludnoSci byto znaczne zaggszczenie zabu-
dowy na obszarze miasta tradycyjnego, zwanego Starym Miastem. Wymusito
to potrzebg rozpoczgcia realizacji programu urbanistycznego, ktéry przewi-
dywal wyprowadzenie granic miasta poza obrgb dawnej zabudowy. Takim
pierwszym planowym zatozeniem rozwoju przestrzennego — dla konkretnych
potrzeb — byta wiasnie budowa Nowego Miasta.

Dzielnice osadzono na pétnoc od szosy Gdarskiej, wzdluz obu stron to-
row. Budowg pierwszych doméw rozpoczeto w 1873 roku. Poczatkowo miata
to by¢ dzielnica robotnicza z pigtrowymi domkami i ogrédkami na zapleczu.
Przysztos¢ wykazata, ze budowa przekroczyta zakres planowych zatozen.

Po potudniowej stronie linii kolejowej, mi¢dzy obecnymi ulicami Gdariska
i Pomorska, wytyczono ulice ku torom o nazwach: Péinocna, Karola, Jaku-
ba, Mostowa, Potudniowa. Dwie ostatnie zachowaty swoje nazwy do czaséw
wsp6tczesnych. Srodkiem tego osiedla poprowadzono, niby 0§, ulice Srodko-
wa, dzisiaj Kaszubska.

Na obecnym Zatorzu, a wigc na pétnocnej stronie toréw, po trzech latach
wyznaczono drugie osiedle. Jego budowg zaczeto w odwrotnej kolejnosci od
poprzedniego. Najpierw okreslono ulice Srodkowa, a nazwano ja Rozwojowa.
Nastgpnie w poprzek niej wymierzono cztery ulice o nazwach zeriskich imion:
Matyldy, Gertrudy, Elzbiety i Marii. Mozna domniemac, ze inicjatorom cho-
dzito o upamigtnienie zenskiej czg¢Sci rodziny ksigcia Sambora: matzonki
i corek, chociaz Maria nie jest notowana w historii ksigzecego rodu.

Pierwsze osiedle doczekato si¢ realizacji, ale w zmienionej postaci.
W 1890 roku, gdy ukoniczono jego budowg okazato sig¢, ze odstapiono od pier-
wotnej idei domkéw robotniczych z ogrédkami. Ulice wypetnita zwarta zabu-
dowa doméw wielorodzinnych. Natomiast budowa osiedla po drugiej stronie
kolejowego wykopu od samego poczatku napotykata na powazne trudnosci.
Byty nig naturalne przeszkody podmoktych gk po Kanale Mtyniskim, ktéry
w zwiazku z budowa linii kolejowej zostat przesunigty. Woda poptynegta no-
wym korytem, ale na dawnym miejscu pozostalty podmokte taki i bagna. Pro-
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pozycje ulic pozostaty tylko na planach, bowiem do 1898 roku zabudowano
jedynie dwie: obecna f.akowa i Wierzbowa.

Dalszy rozwéj Nowego Miasta nastapit po kilku latach, kiedy ostatecznie
zrezygnowano z mokrego terenu. Plac budowy przesunig¢to na péinoc, wyzna-
czajac w tym rejonie ulice: Rodzinng, Komunikacyjna, Wilcza, Kanatowa,
Gorzysta. Zabudowe ukoniczono okoto 1912 roku, gdy powstat wielki, p6Zniej
uznany za najwiekszy w Polsce kolejowy wezetl przetokowy w Zajaczkowie.
Po 1920 roku, juz w polskim Tczewie niektére ulice zmienity nazwy. Poja-
wita sie Krucza, Pétwiejska, Kozia, Mtyriska. Duzo pézniej takze Zutawska,
taczaca teren planowanych dawniej zamierzeri z obecnym Zatorzem.

Geneza tych nazw jest nawet ciekawa. Obok ulicy najdalej potozonej, gdzie
koniczyto si¢ miasto, a byla to raczej polna droga, od jesieni do wiosny groma-
dzity si¢ stada wedrownych gawronéw, zwanych na Kociewiu gapami albo myl-
nie krukami. Stad ulica Krucza. Ten fragment dzielnicy nie byt juz wioska i jak-
by jeszcze nie miastem. Dlatego inng z ulic nazwano Pétwiejska. Kolejarze na
swoich skromnych podwérkach hodowali przydomowy zywy inwentarz, w tym
najliczniej kozy. Wigc i ulicg tak nazwano. W lokalnym nazewnictwie, jeszcze
z czasOw pruskich, przyjeto sie okreslenie ,,kozenfyrtel”, po polsku jakby kozi
zautek. Byto to osiedle robotnikdw, maszynistéw i nizszego personelu ruchu.

Urzednicy, jak przystato na warstwe najwyzej posadowiong w kolejowe]
hierarchii, upatrzyli sobie mieszkania przy obecnej ulicy Sobieskiego. Istnie-
jaca w mieScie od 1898 roku Spétdzielnia Budowlana Urzg¢dnikéw Paristwo-
wych — do jej rodowodu przyznaje si¢ obecna tczewska Spoétdzielnia Miesz-
kaniowa — wzniosta na tej przestrzennej ulicy kilka dwupigtrowych doméw.

Powstale przy ,,zelaznej drodze” Nowe Miasto zyto wlasnym rytmem. Do
pracy wstawano tutaj o r6znych porach doby, a zegarki regulowano wedtug
przejazdu pociagdw, o czym z dumg wspominaja jeszcze najstarsi mieszkancy.
Od 1878 roku nowo powstata dzielnica miata przy ulicy Potudniowej wtasna
szkote, funkcjonujaca do czaséw obecnych. Wczesniej znana byta mata szk6t-
ka przy szosie Gdariskiej (r6g ul. Pomira) — dzi§ juz rozebrana.

Po 1893 roku Nowemu Miastu doszedt drugi rozpoznawczy element za-
budowy. Charakterystyczny zapach surowego migsa, a nie byta to zbyt mita
won, i dym z wedzarni przypominat o wybudowaniu rzeZni miejskiej. Zaktad
stanat przy ul. Kaszubskiej, wéwczas zwanej Mittelstrasse, a wiec Srodkowe;.
RzeZnig budowano trzy lata pod kierunkiem znanego Bartholomeusza z Gies-
sen. Wraz z duza chtodnia stuzyta catej okolicy. Statut nowego zaktadu gto-
sit, ze wszelkie bicie zwierzat mogto odbywacé si¢ wytacznie w tejze rzezni,
wktorejlekarzeprzedipoubojuprowadziliobowigzkowebadaniaweterynaryj-
ne. W pierwszym roku dziatalno$ci ubito ponad 10 tysigcy zwierzatrzeZnych,
w tym 7 tysigcy §win. Na tamte czasy bylo to duzo. Zaklad zostat przez
budowniczego z Hesji postawiony bardzo solidnie, gtéwne budynki tech-
nologiczne stuzyty do korica XX stulecia.
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Dzielnica kolejarzy, oddzielona torami od centralnej cz¢sci Tczewa, mu-
siata zapewni¢ swoim mieszkaicom wtasne ustugi handlowe i rzemieSlnicze.
Funkcje te nadano ulicy Gdarskiej, wprawdzie tylko jednostronnie zabudo-
wanej, ale w parterowej czgsci licznie wypelnionej sklepami i warsztatami.
Dzielnie sekundowata jej ulica Mostowa. Nowe Miasto miato takze swoj ry-
nek, lezacy przy wiadukcie u styku ulic Mostowej i Pomorskiej. Przy Nowym
Rynku, w sasiedztwie rzeZzni powstata potem mleczarnia. Duzo wcze$niej,
w pierwszych latach egzystencji Nowego Miasta, dzielnica miata jeszcze dwa
zaktady produkcji spozywczej. Duza piekarnia jeszcze przed pierwsza wojna
Swiatowa zwala si¢ ,,fabryka chleba”, a wytwornia wafli mieScita si¢ w obec-
nych warsztatach szkolnych przy ulicy Sobieskiego.

Budowa linii kolejowej oraz dworca dostarczyta wielu przyktadéw zderze-
nia starego z nowym. Niekiedy tradycja bezkonfliktowo przyjmowata napér
technicznej cywilizacji, to znéw ustepowata bezsilna wobec bezpardonowego
nacisku. Naturalne konflikty wyciszato zycie spieszace ku nowemu, pozosta-
wiajac za soba tylko Zal po utraconej przesztosci. Chociaz byto réwniez i tak,
ze dwa Swiaty doskonale si¢ uzupetniaty.

Wiemy juz, ze Tczew byl otoczony wieloma szerokimi parowami, bieg-
nacymi prostopadle lub uko$nie ku Wisle, ktére utrudniaty ruch komunika-
cyjny na dawnych szlakach dojazdowych do grodu. Jeden z takich parowéw
wykorzystano podczas budowy linii kolejowej w kierunku Bydgoszczy. Na
jego dnie, ktérym dawniej szedt trakt konny do Lubiszewa, potozono tory, za-
oszczedzajac w ten sposéb na robotach ziemnych. Sztuczny wykop rozpoczg-
to dopiero na wysokosci obecnej ulicy Wojska Polskiego, ztobiac go wzdtuz
dzisiejszej ulicy Targowe;j.

Obok parowu znajdowato si¢ wzgoérze, ktére budowniczym wyraZnie
przeszkadzato. Podczas budowy pierwszego mostu przez Wiste i dworca ko-
lejowego, wzgdérze zniwelowano. Niewielkie pozostato$ci zrownano potem
z ziemig w okresie wytyczania dzialek dla osiedla mieszkaniowego. Z tego
samego powodu przesunigto Kanat Mtyrski, ptynacy w tym miejscu od cza-
sOw krzyzackich. Kanat omijal wzgdrze Zamajte tagodnym zakolem, tworzac
jakby ochronne rami¢ dla jego pradawnych mieszkaficbw. W podobny sposéb
catkowicie zniszczona zostata osada Jasnicz, a legendarne jeziorko o tej same;j
nazwie podczas budowy dworca po prostu zasypano.

W takich to okoliczno$ciach zatarto §lady ostatnich §wiadectw kultury
materialnej, méwiace o najstarszym okresie dziejéw Tczewa. Cywilizacja
techniczna wydata bezwzgledna walke kulturze sprzed kilku stuleci. I o to
mozna mie¢ zal do budowniczych Zelaznego szlaku. Obecny stan terenu nie
pozwala juz nawet na odtworzenie przestrzennej lokalizacji wzgo6rza i osady.
Wspoétczesne przedstawienia topograficzne sa mniej lub bardziej doktadnymi
wykre§leniami domnieman, poparte niedoktadng dokumentacja z poczatkow
ubieglego wieku.
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Kiedy budowano lini¢ kolejowa i dworzec, nie zastanawiano si¢ nad tym,
co moga odstoni¢ rozkopy. Przypadkowe znaleziska przekazano do muzeum
gdaniskiego. Nawet to, co znaleziono podczas rob6t niwelacyjnych, stanowi-
to nader obiecujacy materiat. Byty to historycznie wartoSciowe przedmioty
z brazu: naramienniki, grot, dtutka, preciki z uchami, fragmenty pierscienia,
naszyjniki i grzebien o czternastu z¢bach. Przedmioty te przypadkowo wpadty
na topate, wiec je odtozono. Dalej nie szukano, nie przebrano nawet ziemi po
zniwelowanym wzgérzu. Budowniczym si¢ spieszyto, ziemi¢ przemieszczono
w inne miejsce, gdzie nalezato uformowac nasypy pod przyczétek mostowy.
Gdyby owe wzgbrze Zamajte pozostato nie naruszone, albo przed niwelacja
doktadnie zbadane, dzi§ najwczesniejsze losy miasta nie stanowityby zadnej
zagadki. Wzgorze i osada byty kluczem do najstarszych wrét historii Tczewa.
Historycy przypuszczaja, ze Zamajte, prawdopodobna siedziba feudalnego
rycerza Pokostawa, data poczatek ksiazecej osadzie, przeniesionej pdZniej na
nadwiSlaniska skarpe, a nastepnie systematycznie przeksztatcanej w miasto.
Sa to przypuszczenia najbardziej prawdopodobne. Ale tylko przypuszcze-
nia, bo wzgdrza juz nie ma i trudno cokolwiek zrekonstruowaé i udowodnic.
W zamian, w miejscu dawnego wzgdrza petnego historii 1 zagrzebanych fak-
tow, stanat dworzec, ktérego obecnie tez juz nie ma.

Kolejowy patac — bo i tak si¢ wyrazano o pieknym tczewskim dworcu — po
90 latach stawnej stuzby zelaznym szlakom, czgSciowo opart si¢ bombardowa-
niu w lutym 1945 roku, by kilka dni po wkroczeniu radzieckich wojsk nieocze-
kiwanie sptonaé. Méwia, ze ogieri podtozono celowo. Przez niemal dziesigc lat
straszyty ruiny dawnej wspaniatej budowli. Potem jej resztki rozebrano. Nie
zachowat si¢ nawet §lad po dworcu. Przez pewien czas w jego miejscu staty
jakie$ baraczki, sterty budowlanych materialéw. Pozostat dzisiaj tylko plac,
zwany Dworcowym, upamigtniajacy lokalizacje dawnego dworca.

W 1950 roku ukoriczono budowe nowego dworca kolejowego, usytuowa-
nego 500 metréw na pétnocny zachéd od poprzedniego. W pierwszych latach
byto wokét niego wiele radosnej wrzawy: Ze nowoczesny, bez podziemnych
tuneli, a z przejSciami gérnymi itd. Jednak zycie szybko zweryfikowato 6w
,,cud dworcowego budownictwa”. Okazat si¢ za maly, niefunkcjonalny, na
ktérego przejSciach hula wiecznie wiatr, a w godzinach szczytu panuje ttok.
Dzisiaj wiemy, ze nie udat si¢ Tczewowi kolejowy dworzec. Niczym nie moze
konkurowacé ze stynnym ,,patacem” Jadwigi Luszczewskie;j.

Jednym z argumentéw przeniesienia dworca znad Wisty bylo zte rozwia-
zanie wezta. Gtéwny klin tréjkata wskazywat na pierwszernistwo kierunku ku
Krélewcowi. Temu szlakowi podporzadkowane byty inne potaczenia. Wezet
uniemozliwiat bezposredni przejazd w relacji Bydgoszcz — Gdarisk. Koniecz-
na byta przesiadka, badZ zmiana kierunku jazdy przy ktopotliwych manewrach
lokomotywy. Po drugiej wojnie linia Berlin — Krélewiec stracita na znaczeniu.
NiegdyS europejska trasa kolejowa zostata po prostu zlikwidowana. Nawet
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il. 96
Moment wysadzenia tczewskich mostéw w dniu 1 wrzesnia 1939 roku.
Zdjecie wykonane z ,,niemieckiego” brzegu Wisty

il. 97
Zniszczone mosty w 1939 roku. Najbardziej charakterystyczne zdjecie,
wykonane z polskiej strony, ktére obiegfo Europe
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il. 98
Wysadzone mosty z catkowicie zniszczona pierwsza para filaréw z wiezami.
Byt wrzesien 1939 roku, a na brzegu pracuja flisacy

rozebrano drugi tor, potozony ponownie po wielu latach. Migdzynarodowe
ekspresy zostaly zastgpione przez mi¢dzymiastowe ciuchcie. Degradacja tej
trasy byla dodatkowym argumentem przeniesienia dworca kolejowego 1 re-
zygnacji z jego odbudowy po zniszczeniach wojennych.

Na nowym dworcu funkcjonalno$¢ wezta nie ulegta poprawie, nadal pozo-
stato trojkatne rozwigzanie, z ta réznica, ze ,,klin” gtldwnego kierunku zmienit
potozenie. Jak poprzednio nie byto bezposredniego przebiegu na linii Byd-
goszcz — Gdansk, tak obecnie brak przelotu w kierunku Bydgoszcz — Mal-
bork. A jest takie miejsce w zejSciu trojkierunkowego wezta, ktore zapewnié
moglo wzajemne powigzanie wszystkich relacji.

A mosty? Wojna obeszta si¢ z nimi bezlitoSnie. W planach hitlerowskie]
agresji w 1939 roku zajmowaly wazne miejsce 1 na strategicznych mapach
ataku oznaczone byly szczegdlnym symbolem. W akcji pod kryptonimem
»Zug” mialy by¢ btyskawicznie opanowane, celem przerzucenia hitlerow-
skich jednostek z Prus. Po odcigciu pomorskiego ,korytarza” wojska miaty
zaatakowac Polske od poétnocy. Plan byt podstgpny, uwzgledniajacy element
zaskoczenia. Za tranzytowym pociagiem towarowym nr 963 miata jechac dre-
zyna, a za nig pociag pancerny. Po szybkim przejechaniu mostu, hitlerowcy
mieli zajaé stacje kolejowa, mosty 1 miasto. Moze by si¢ to wszystko udato,
gdyby nie spostrzegawczos$¢ kolejarzy z Szymankowa 1 zotnierzy polskich,
patrolujacych brzeg Wisty na tczewskiej stronie. Kolejarze w Szymankowie
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zorientowali si¢ w podstgpnych zamiarach Niemcéw. Zdazyli powiadomid
stacje w Tczewie, a pociag pancerny skierowali na §lepy tor. To spowodowato
opOZnienie catej akcji. Pociag pojawit si¢ juz po zakoriczeniu nalotu w Tcze-
wie. Zamknigta zapora stalowa, ktéra na lisewskim przyczétku zainstalowa-
na byta od marca 1939 roku, uniemozliwita przeprowadzenie zaplanowane;j
akcji. W tej sytuacji oddziat wojsk hitlerowskich wyskoczyt z pociagu, by
szturmem opanowa¢ most. W wyniku wymiany ognia z 2 baonem strzelcéw,
Niemcy zdobywali przewage. Wowczas polskie dowddztwo uznalo, Ze nie
utrzyma mostow i postanowito je zniszczy¢. Ostatnia detonacja rozerwata ko-
lejne przgsto o godzinie 6.45.

Po roku mosty zostaly przez okupanta przywrécone do funkcji, trudno jed-
nak uznad, ze je odbudowano. W lutym 1945 roku ponownie legty w nurtach
rzeki. Prowizorycznie wzniesione stuzyty komunikacji juz od 1946 roku, ale
definitywnie odbudowano je dopiero w 1959 roku.

Oprécz ,,miasta kolejarzy” Tczew mial przyznane drugie charaktery-
styczne miano: ,,miasto mostow”. Jest to okreSlenie niezbyt precyzyjne,
bowiem — jak powszechnie wiadomo — most to taka budowla, ktéra wznie-
siona zostata nad wodami. Pozostate konstrukcje tego rodzaju, przerzucone
przez inne szlaki komunikacyjne lub przeszkody terenowe, poprawnie zwa
si¢ wiaduktami. Ot6z mostéw i wiaduktéw jest w Tczewie pigtnascie. Pigé
wiaduktéw usytuowanych jest w samym mieScie, leza na trasie najdtuzszego
szlaku spacerowego.

141
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Ulica Dworcowa z widokiem na fare Swietego Krzyza



